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1- AMAGC VE KAPSAM

1.1 Amag: Sehir ici karayollarinda yol Uzerinde ve yol kenarinda yapilan
ingaat ve tamirat islerinde alinacak emniyet tedbirleri ile trafik guvenliginin
saglanmasidir.

1.2 Kapsam: Bu standart, sehir ici karayollari Uzerinde ve yol kenarinda
trafigi etkiliyecek sekilde yapilan ingaat ve tamirat sebebiyle alinacak emniyet
tedbirleri igin gerekli olan gegici trafik kontroliinde uygulanacak prensip ve esaslari
kapsar.

Orneklerle genel yontemleri belirtilen alinacak tedbirler, calismanin sekli ve fiziki
sartlara gore azaltilip cogaltilabilir.

2- TERIMLER VE TARIFLERI

2.1 Arag
Karayollarinda kullanilabilen motorlu, motorsuz ve 6zel amacl tasitlar ile is
makineleri ve lastik tekerlekli traktorlerin genel adidir.

2.2 Tasit

Karayolunda insan, hayvan ve yuk tagimaya yarayan araclardir.. Bunlardan
makina gucu ile yuratulenlere “motorlu tasit”, insan ve hayvan gucu ile yurutulenlere
“motorsuz tasit” denir.

2.3 Suricu
Karayolunda, motorlu veya motorsuz bir araci veya tasiti sevk ve idare eden
Kisidir.

2.4 Yaya
Araglarda bulunmayan, karayolunda hareketsiz veya hareket halinde bulunan
insandir.

2.5 Yol kullanicilari
Karayolunu kullanan, yaya, suricu ve yolculardir.

2.6 Trafik
Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollari Uzerindeki hal ve hareketleridir.

2.7 Trafik hacmi (trafik akimi)
Verilen bir sure igerisinde belirlenen bir yol kesiminden veya noktasindan gegen
toplam tasit sayisidur. Yillik, ginlik, saatlik veya 15 dakikalik periyotlarla ifade edilir.

2.8 Zirve saat (Doruk saat)
Gun icerisinde en yuksek trafik hacminin goruldugu saattir.



2.9 Ayirici (refij)

Tasit yollarini veya yol bolumlerini birbirinden ayiran, bir taraftaki tagitlarin diger
tarafa gegmesini engelleyen veya zorlastiran karayolu yapisi, trafik tertibati veya
gerecdir.

2.10 Karayolu
Trafik igin, kamunun yararlanmasina acgik olan arazi seridi, kopruler ve
alanlardir.

2.11 Bolunmus karayolu
Bir yondeki trafige ait tasit yolunun bir ayirici ile belirli sekilde diger tasit
yolundan ayrilmasi ile meydana gelen karayoludur.

2.12 ki yénlii karayolu
Tasit yolunun her iki yondeki tasit trafigi icin kullanildig1 karayoludur.

2.13 Tek yonlii karayolu
Tasit yolunun yalniz bir yondeki tasit trafigi icin kullanildigi karayoludur.

2.14  Tasit yolu (kaplama)
Karayolunun genel olarak tasit trafigince kullanilan kismidir.

2.15 Bisiklet yolu
Karayolunun, sadece bisikletlilerin kullanmalarina ayrilan kismidir.

2.16 Yaya yolu (yaya kaldirimi)
Karayolunun, tasit yolu kenari ile gergek veya tuzel kigilere ait mulkler arasinda
kalan ve yalniz yayalarin kullanimina ayrilmis olan kismidir.

2.17 Banket

Yaya yolu ayrilmamis karayolunda, tasit yolu kenari ile sev basi veya hendek i¢
ust kenari arasinda kalan ve olagan olarak yayalarin ve hayvanlarin kullanacagi,
zorunlu hallerde de araglarin faydalanabilecegi kisimdir.

2.18 Serit
Tagitlarin bir dizi halinde guvenli seyredebilmeleri igin tasit yolunun gizgilerle
ayriimig bolimudur.

2.19 Trafik isaret levhasi
Sabit veya tasinabilir bir mesnet Uzerine yerlestiriimis ve Uzerindeki sembol,
renk ve yazi ile 6zel bir talimatin aktarilmasini saglayan trafik tertibatidir.

2.20 Trafik igaretleri

Trafigi dizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalari, i1sikli ve sesli isaretler,
yer isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya diger yetkililerin trafigi yonetmek igin
yaptiklari hareketlerdir.

2.21  Tehlike uyar isaretleri (T Grubu)
Karayolu ve yakin g¢evresindeki tehlikeler hakkinda, yoldan yararlananlara uyari
gOrevi yapan igaretlerdir.



2.22  Trafik tanzim igaretleri (TT Grubu)
Karayolundan yararlananlara, trafik dizen ve guvenligini saglamak yoénunden,
uymalari gerekli olan, yasaklama, kisittama ve mecburiyetleri bildiren levhalardir.

2.23  Bilgi isaretleri (B Grubu)
Yoldan yararlananlara, yol ve yakin gevresi, yol kenarinda bulunan yerlesim
yerleri ile gesitli hizmet birimleri hakkinda bilgi veren igaretlerdir.

2.24  Fasilah olarak yanip sonen sari 1sik
lkaz anlaminda olan, bu yerin yavas ve dikkatli gecilmesini bildiren 1gikli
isarettir. (yol ver igaret levhasi gibi).

2.25 Fasilah olarak yanip sénen kirmizi igik
Dur igareti levhasi anlaminda olan, gidilecek yolun agik oldugu goruldukten
sonra yeniden hareket edilmesini bildiren 11kl isarettir.

2.26  Calisma alani

Yolda veya yol kenarinda yapilacak ingaat, tamirat, bakim, yenileme gibi
calismalar sebebiyle, yolun normal iglevinin bozuldugu, c¢alisma sahasi ile bu
sahanin yaninda malzemelerin, aletlerin, kazi malzemelerinin depolandigi ve ¢alisma
sirasinda araglarin manevrasi igin kullanilan alandir (Sekil 1, Sekil 2 ve $Sekil 3'e
bakilmalidir).

2.27  Gegici trafik kontrolii (GTK)

Calisma alaninda, ara¢ ve yaya gegisini saglayan, yayalarin yurlyus veya
binalara erigebilmesi i¢cin uygulamada alinmasi gereken duzenleme ve emniyet
tedbirleridir.

2.28  Gegici trafik kontrol bolgesi (GTKB)
Yol veya yol kenarindaki galisma sebebiyle, yolda gecici trafik kontrolinin
uygulanacagi kisimdir (Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil 3'e bakilmalidir).

2.29 Gegici trafik kontrol plani (GTKP)
Gegici trafik kontrol bolgesinde surticl, yaya ve calisanlar igin alinacak emniyet
tedbirlerinin yazili oldugu plandir (Sekil 4’e bakilmalidir).

2.30 Trafik kontrol donanimi

Gegici trafik kontrol planlamasina uygun olarak alinan tedbirlerin
uygulanmasinda kullanilan, yol sathi ve satih Ustundeki yazi, igaret, bayrak, engel
gibi her tarlG isaret ve levhalardir.

2.31  On uyar alani
Yol kullanicilarinin, galigma alani yaklagiminda, dnceden uyarildidi gegici trafik
kontrol bolgesindeki kisimdir (Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil 3'e bakilmalidir).

2.32  Gegis alani (rakortman)

Gegici trafik kontrol bolgesindeki, yolun genisten dara veya tersine gittikge
degiserek, trafigin normal istikametine donusturuldigu kisimdir (Sekil 1, Sekil 2 ve
Sekil 3'e bakilimahdir).



2.33  Girig rakortmani (katilim rakortmani)

Calisma alani baslangicindaki emniyet alaninin dncesinde, bir seritteki trafigin
diger serite katilmasini saglayan duzenlemedir (Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil 3'e
bakilmalidir).

2.34  Cikis rakortmani
Calisma alaninin sona erip, yolun normal akis duzenine ¢evrildigi kisimda
yapilan dizenlemedir (Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil 3'e bakilmalidir).

2.35 Kaydirma rakortmani
Seritlerdeki trafigin, serit sayisini azaltmadan gegcici yon degigtirmesini saglayan
dizenlemedir (Sekil 2 ve Sekil 3'e bakiimahdir).

2.36 Banket rakortmani
Yol kenarindaki banketi trafige gegici kapatan dizenlemedir (Sekil 2 ve Sekil 3'e
bakilmalidir).

2.37  Trafik alani
Calisma alaninda, trafigin gegmesine ayrilan kisimdir (Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil
3'e bakilmaldir).

2.38 Emniyet alani
Cahisma alani oninde, arkasinda ve/veya yaninda, caligsanlarin ve trafigin
emniyetini saglamak Gzere ayrilan kisimdir (Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil 3'e bakiimaldir).

2.39  On emniyet alani
Girig rakortmani ile ¢galisma alaninin 6nunde, galisanlarin ve trafigin emniyetini
saglamak Gzere ayrilan kisimdir (Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil 3'e bakiimahdir).

2.40 Yan emniyet alani
Calisma alani ile trafik alani arasinda birakilan, c¢alisanlarin ve trafigin
emniyetini saglamak Gzere ayrilan kisimdir (Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil 3'e bakilmaldir).

2.41 Gegis alani (arka emniyet alani)
Caligilan alanin sonunda, trafigin normal akis dizenine gevrildigi kisimdir (Sekil
1, Sekil 2 ve Sekil 3'e bakiimalidir).

2.42  Anlik hiz (Nokta hizi)
Bir tagitin, karayolunun belirli bir noktasindan gegtigi andaki hizidir.

2.43  Ortalama Hiz (Ortalama nokta hizi)
Belirli bir mahaldeki tasitlarin yaptigi anlik hizlarin toplaminin, gézlemlenen tasit
sayisina bolinmesiyle elde edilen hizdir.

2.44  Yoldaki % 85’lik hiz

Bir yol kesiminde ve belirlenen zamanda goézlemlenen tasit hizlarinin kiigukten
buyuge siralandiktan sonra %85’lik kisma denk gelen hiz deg@eridir. Diger bir ifade ile
hiz dagihminda 85. yuzdelik dilime duisen hizdir.



2.46 lsletme hizi
Serbest akim kosullarinda tasitlarin goézlemlenen hizlaridir. Bu standart
kapsaminda isletme hizi olarak yoldaki % 85’lik hiz esas alinmistir.

2.47 intikal siiresi
Bir strGcunun yoldaki bir engeli gorup idrak ederek ayagini frene goturup, freni
uygulamaya baslayincaya kadar gecen suredir (saniye olarak).

2.48 Platform
Karayolunun, tasit yolu (kaplama) ile yaya yolu (kaldirrm) veya banketinden
olusan kismidir.

2.49 Yaya bariyeri
Calisma sahalarinda yayalarin  yonlendirimesi ve ¢alisma alaninin
sinirlandirilmasi amaci ile kullanilan bariyerdir.

2.50 Yansitici (reflektif) malzeme
Uzerine 1sIk vurdugunda gelen 1s1g1 belirli bir agi ile geriye yansitan ve trafik
isaret levhalarinin imalatinda kullanilan malzemedir.

2.51 Servis yolu
Yapim bakim ve onarim g¢alismalarinin yapilbilmesi igin trafigin gecici olarak
kanalize edildigi yol.

3- KURALLAR
3.1 Genel

e Her calisma alani, yeterli igaretlerle donatilarak yaya ve suruculer dnceden
haberdar edilmeli, calisma alanindaki ¢alisanlar da dahil yol kullanicilarina karsi
gerekli emniyet tedbirleri alinmalidir.

e Alinacak emniyet tedbirlerinde, mumkun oldugunca, yolun normal zamanda
kullanma sekline fazlaca mudahale etmeyecek bigimde olmasina dikkat edilmeli
ve tedbirdeki trafik kontroli sekli, yolun cinsine, trafik sartlarina, ¢alismanin
suresine, trafik alanina yakinhgina, yoldaki mevcut koéprd, bina gibi fiziki
yapilara gore segilmelidir.

e Sehirici yollarda, goreceli olarak dusuk hiz, yiksek hacim, dar yol veya seritler,
sik kavsaklar, 6nemli 6élglide yaya trafigi, arag ile yaya trafik kesismeleri ve ¢ok
sayida agac ve direk gibi yol kenari engelleri oldugundan, secilecek gegici trafik
kontrolinun tasit yolu uzerindeki ve kenarindaki calismalara yapacagi etki
dikkatle aragtiriimalidir.

e Secilecek tedbirlerde, yol kullanicilarinin (siricul, yolcu ve yayalar) karmasik
davraniglarina sebep olunmamalidir.



e Yapilacak c¢alismada, kopru, yukseklik, agirhk veya geometrik kisitlama
sebebiyle, 6zellikle ticari arag¢ trafigi gecici bir sure igin degisik guzergahlara
verilebilir.

3.2 Gegici trafik kontrol bolgesinde (GTKB) uygulanacak genel kurallar
3.2.1 GTKB'de yol ve igsaretlemeler

GTKB'deki calismalar sirasinda; surlcl, yaya, c¢alisan ve acil yardim
personeline oncelikli emniyet tedbiri saglanmalidir. Bunun igin:

a) GTKB'de yol ve yol seritleri icin emniyetli bir genislik (en az 2,75 m)
saglanmaldir.

b) Gegici trafik kontrol planinda, GTKB’ye girmeden énce, alanin durumu yol
kullanicilarina anlagilir bir bicimde isaret ve semalarla anlatiimalidir. Uygulanacak
tedbirlerde, trafikten sorumlu idarenin gorts ve onayi alinmalidir.

3.2.2 Trafigin kisitlanmasi ile ilgili emniyet tedbirleri

a) Calisma alaninin emniyetinden sorumlu kisiler, ¢calisma alanini kullanacak
olan trafigin konforu, surtcu, yaya ve calisanlarin emniyetini saglama konusunda
daha onceden egitiim almisg olmalidir.

b) Surlciller, galisma alaninda tesis edilecek servis yolu ve/veya rakortmanlar
sebebiyle hizlarini azaltacagindan, ani hiz azaltilmasi gerektiren tasarimdan
mumkun oldugunca kaginiimalidir.

c) Yol daraltmasi veya serit azaltmasi ile hizli manevra yapilmasini
gerektirecek sik ve ani geometrik degisiklikler yapiimamalidir.

d) GTKB'de takip edilecek guzergah ve isaretler devamli olarak kontrol edilip,
degisik hava sartlarinda gorulebilir, temiz ve bakimli olmasi saglanmalidir.

e) Trafik isaret levhalarinin herhangi bir nedenle devrilmesinin énlenmesi igin
sabitlenmeli, sabitleme i¢in bordur taslari vb. rijit malzemeler kullaniimamalidir.

f) GTKB’de bir kaza oldugunda, sebebi arastirilip geredinde baska duzenleme
ve tedbirler de alinmalidir.

g) Trafigi kisitlayici galismalar, mimkin oldugunca zirve saat diginda, gece
gec¢ saatlerde yapiimali ve en kisa zamanda bitirilmelidir.

h) Karayollarinda yapilacak trafigi kisitlayici ¢alismalarda, yayalara emniyetli
gecis yollari saglanmalidir.

i) Caligmalarin geceye sarkmasi durumunda uyari 1giklari kullaniimali ve uyari
Isiklar yerlerine konulmadan 6nce yakilip kontrol edilmelidir.



) Araclarin ¢alisma alanina ve yaya yollarina girisini engellemek igin konulan
engeller; yoldaki calismanin sekline, suresine, gun igcindeki calisma saatlerine,
yoldaki trafik hacmi ve igsletme hizina gbre secilip, ¢alisma alani boyunca devam
etmelidir.

k) Calisma alanlarinda karmasik trafigin yonlendirilmesi igin degisken mesaj
levhalari, tehlike ikaz isiklari, bayraklar gibi sartlara uygunlugu iyi dusunulmusg
Oonlemler alinmalidir.

[) Calisma alanina tehlikeli sekilde hizla yaklasan araglar oldugunda,
bayrakgilar, galisanlara sesli alarm verecek sekilde donatilmalidir.

m) Calisma alanlarinin ¢ok uzun tutulmasi &nlenmeli, birbirine yakin
mesafedeki ¢calismalar birlestirilerek gerekli tedbirler alinmalidir.

n) Surlculerin olumsuz etkilenmemesi icin, gereksiz ve asiri trafik guvenligi
onlemlerinden kaginilmahdir.

0) isin adi, sekli, bitis tarihi, trafige etkisi, trafik tiirlerine goére alternatif
glzergah gibi konularda, levha ve brogurlerle halka bilgi verilmelidir.

p) Yoldaki ¢alismanin bitiriimesinden sonra calisma ile ilgili konulan gegici
trafik kontrol donanimlari derhal kaldiriimahdir.

3.2.3 GTKB’ye yaklasirken, siiriicu ve yayalarin uyariimasi

a) Trafigin baska bir yola yénlendiriimesi mimkin ise ¢alisma yapilan yolun
trafige kapatiimasi gerekir.

b) Trafigin bagska yola yonlendiriimesi mumkin degilse trafi§i onceden
yonlendirmek Uzere, dogru ve kolay anlasilir yol sathi isaretleri, degisik aydinlk
seviyesi ve hava kosullarinda etkili diger tedbirler ile birlikte isaret levhalar
kullanilarak emniyet saglanmalidir.

c) Trafigi yonlendirecek yol sathi isaretleri ile diger isaretler, kararsizliga
meydan vermeyecek ve suruculerin gerekli tedbirleri almasi igin yeterli zaman ve
mesafeyi saglayacak sekilde uygun yerlere yerlestiriimelidir.

d) MUmkUn ise ¢alisma yapilan yerin ¢evresi, hem o alanin hem de orada
calisan personelin korunmasi amaciyla geceleri aydinlatimahdir. Calisma alani,
trafik konileri ve/veya onarim yaklasim levhalari ile yaya bariyerleri kullanilarak
cevrilmeli, béylece surucunidn platformu daha rahat gérmesi saglanmalidir.

e) Trafik isaretlerinin yerlestirimesinde, yol galismasi nedeniyle daraltma
yapilacak kesiminin aksi yonundeki trafige hitap eden ve ¢alisma alanina en uzak
mesafede kullaniimasi gereken (T-15) nolu "yolda c¢aligma" isaret levhasinin
konulmasiyla baslanarak, calisma yapilacak kesime dogru igaret levhalar ve diger
trafik kontrol elemanlari konulmali, daha sonra daraltma yapilacak kesimde trafigin
akis yonunde, uzaktan yakina dogru isaretleme yapilmali, ¢alisma alani dnlnde
rakortman olusturularak surdurtlmeli, calisma alani ¢evresinde devam ederek arka



amniyet alaninda isaretleme vyapilarak bitirilmeli, ¢alismaya daha sonra
baslaniimahdir.

f) Trafik isaret levhalari, ¢alisma alani gevresindeki, arka emniyet alaninda
bulunan koni ve onarim yaklasim levhalarindan baslanarak geriye dogru toplanmaya
baglanmali, daraltma yapilan yol kesiminde g¢alisma alanindan uzaklasarak trafik
isaret levhalar kaldiriimali, daha sonra daraltma olmayan aksi yondeki isaretler,
¢alisma alanindan uzaklasarak toplanmalidir.

g) Calisma sahasina yaklasirken ilk uyari igaretinin konulacagi yer, suricunun
isareti gérdigunde gerekli tedbirleri almasi igin gerekli zaman ve yeterli mesafeyi
saglayacak uzaklkta olmaldir.

h) Trafik konilerilerin, trafik isaretlerinin, lambalarin vb. yerlestiriimesi
sirasinda, is ile ilgili tim personelin, tzerinde isik yansitici (reflektif malzeme vb.)
materyal bulunan bakim yelegi giymesi gerekir.

i) Yaya yollarindaki yapim, bakim ve onarim ¢alismalarinda ve yaya yollarini
da kapsayan calismalarda, yayalara gecisleri icin mutlaka bir alternatif yol
gosterilmelidir. Gegici olan bu alternatif yaya yollarinin genigligi en az 1 m olmaldir.
Yayalarin tasit yolundan yuruttlmelerinin zorunlu oldugu durumlarda, yaya bariyerleri
ve trafik konileri yardimiyla gtvenli bir gegis bdlgesinin olusturulmasi gerekmektedir.

j) Calisma yapilan yerin ¢evresinde yayalarin guvenle gegcisini saglayacak
sekilde isaretleme yapilmali ve ¢alisma alaninin yaya kaldirimina yakin olan kesimi,
yaya bariyerleri ile gevrilmelidir.

k) Yaya bariyerlerinin devrilmesinin onlenmesi icin gerekli tedbirler alinmali,
sureklilik saglanmasi igin bariyerler, birbirleri ile baglanmahidir.

) GTKB'de diger tedbirler yeterli olmadi§inda, bayrakli yol gdstericiler
(bayrakgilar) gorevilendirilmelidir.

3.2.4 Kolay anlasilir donati kullaniimasi

Calisma alanina yaklasimda kullanilacak trafik kontrol elemanlari, herkes
tarafindan kolaylikla anlasilabilir olmali ve sadece standart trafik isaretleri ile trafik
kontrol elemanlari kullaniimalidir.

3.2.5 GTKB’deki yol kenari tamiratinda, tehlike potansiyeli arttigindan
emniyetin 6n planda tutulmasi

a) Sehirdeki yogunlugu az trafikli yollarda, mumkinse kaza yapmis veya
bozulmus araclarin ¢ekilebilecegi bir alan ayrilmalidir.

b) Yol sathi ve 1sikli isaretler, trafigi yonlendirecek sekilde olmalidir.

c) Calisma alaninda, mumkin oldugunca trafik seritinden ayri, ¢alisanlar,
malzemeler ve ig makinalari i¢in yeterli buyUklukte bir alan birakiimalidir.



d) GTKB’de yayalari, ara¢ trafiginden koruyan gecis yolu tesis edilmelidir
(Sekil 1'e bakilmahdir).

Yayayolu

Yaya bariyeri
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Sekil 1 - Yayalarin yonlendiriimesi

3.2.6 GTKB’de uygulanacak gegici trafik kontrol planinin, ¢alisanlarin da
onerileri dikkate alinarak hazirlanmasi

GTKB’de uygulanacak gecici trafik kontrol planinda, calisma alanindaki
personelin gorus ve onerilerini dikkate alarak, buna gore gereginde daha once alinan
tedbirlerde uyarlamalar yapmalidir.

3.2.7 Buyiik boyutlu calismalarda, yazih ve gorsel basin ile isbirligi
yapilarak halkin bilgilendirilmesi

Buyuk boyutlu ¢alismalarda, yazili ve gorsel basin ile igbirligi yapilarak, belirli
araliklarla halk bilgilendirilmelidir.

3.3  Gegici trafik kontrol elemanlari

3.3.1 Gegici trafik kontrol plani (GTKP)

GTKB’de emniyet tedbirlerinin gosterildigi planda, kontrollerin ayrintilarinin
gOsterilmesi gerektiginde S$ekil 4’te verilen 6zel igaretler belirtiimelidir. Plandaki
ayrinti seviyesi, alanin karmasikligina bagli olup, uygulamada aksaklik goruldigunde
planda derhal revizyona gidilmelidir.



Yaklasik bir saatlik kiigik ve kisa tamiratlarda, dnceden dusunidlmus gegici
trafik kontrol planlarina gerek olmayabilir. Buralarda daha énce uygulanmis trafik
emniyet konisi, uyari igareti gibi daha basit tedbirler yeterli olabilir.

3.3.2 Gegici trafik kontrol bolgesi (GTKB)

Onceden trafigin uyarildi§i alandan baslayarak, galisma alani ve trafigin
normal dizenine kavustugu yere kadar olan GTKB, genellikle 5 kisimdan olugsmalidir.
Bunlar:

On uyari alani,

Gegcis alani,

Calisma alani

Trafik alani

Son gecis alani (Sekil 3, Sekil 4 ve Sekil 5'e bakilmalidir)

agkrwnhE

3.3.2.1 On uyar alani

Calisma alani yaklasimindaki trafik isaret levhalarinin konuldugu bu
alanda, %85’lik hiz, calismanin sekli ve konumu ile ¢alisma genigligine bagli olarak iki
yonlu yollarda genel olarak yolun saginda, boélinmus yollarda yolun her iki tarafinda
uygun trafik isaretleri konularak yol kullanicilari uyariimadir.

Trafigin seyir yoninde ilk uyari igaretinin konulacag! yer, surtcunun isareti
gordiginde gerekli tedbirleri almasi igin gerekli zaman ve vyeterli mesafeyi
saglayacak uzaklikta olmalidir. Bu kisimdaki isaretin konulacagi yer ile gegis alani
arasindaki mesafe, yoldaki ortalama hiza ve suruculerin intikal stresine bagli olup, genel
olarak yoldaki ortalama hizin 0,7 kati kadar (en az 35 m), sehirdeki yuklu trafigin
bulundugu esas arterlerde 1,2 kati kadar (en az 60 m) alinmahdir.

3.3.2.2 Gegis alani

Suraculerin, yoldaki normal istikametlerini degistirmesi gereken ve normal
trafik akisinin, degisik seritlere yonlendirildigi bu alanda, calisma alaninin yol
boyunca ilerlemesi ile gegis alani da ilerletilmelidir. Bu gegici degisim gecis alaninda
tesis edilecek rakortman ile saglanmalidir (Sekil 3'e bakilmalidir).

3.3.2.2.1 Rakortman

Gegici trafik kontrol bolgesinde, galisma alani baslangicindaki 6n emniyet
alaninin 6ncesinde ve ¢alisma alaninin sonundaki arka emniyet alaninin sonrasinda,
trafik guzergahinin degistirildigi veya duzeltildigi gecis bolgesinde, trafik konileri,
mafsalli - mafsalsiz silindirler ve/veya onarim yaklasim levhalari vb. trafik kontrol
elemanlari ile rakortman tesis edilmelidir.

Kisa slreli galigmalardaki (Uzerinden gece gegmeyen caligmalar) rakortman
tesislerinde trafik konilerileri ve/veya onarim yaklagsim levhalari kullaniimali, uzun
sureli galismalardaki (Uzerinden gece gegecek ¢alismalar) rakortman tesislerinde ise,
mafsalll - mafsalsiz silindirler ve/veya onarim yaklagim levhalar ile flagorler
kullanilmalidir. Zorunlu durumlarda gece c¢alismalarinda trafik konileri kullaniimasi
durumunda, trafik konileri Uzerinde suruculer tarafindan rahatlikla gorulebilecek
reflektif (yansiticl) malzeme bulunmali, ayrica flagor kullanimi da saglanmahdir (Sekil
2'ye bakilmalidir).
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Sekil 2 - Rakortman tesisi

Rakortmanin uzunlugu; isletme hizi, galismanin genisligi, rampa, kavsak, kurp
yakininda olmasina bagl olarak degismelidir. En uygun rakortman boyu, bolgede
yapilan gézlemlere gore gereginde duzeltilerek tayin edilmelidir.

Tavsiye edilen giris rakortman uzunlugu (L), Cizelge 1’den alinabilecegi gibi
asagidaki baginti kullanilarak da hesaplanabilir:

L= GV? /156
Burada;
L Rakortman uzunlugu (m),

G Calismanin genisligi (m),
\% Yoldaki ortalama trafik hizi (km/s) dir.
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Cizelge 1 - Gegici trafik kontrol bdlgesinde tavsiye edilen rakortman uzunluklari,
trafik konileri ve flagor adetleri

Hizlar | Trafik koni Galismanin genisligi (G)
(Km/h) yiksekliklerii  Rakortman detaylar (m)
(mm)* 1]2[3]a]s5]6]7
1- Rakortman uzunlugu (L) 10120130140 |50 60! 70
(m)
2- Asgari trafik konileri
<40 Km/h 450 sayisi (adet) 4 |56 |7 |8]|9]10
3- Asgari ikaz lambasi
(flagodr) sayisi (adet) 212145679
(1')Rak°"tma” uzunlugu (L) | 16 | 35 | 48 | 64 | 80 | 96 |110
m
<50 Km/h 450 2- Asgari trafik konileri 4ls5l6!17|9l10l12
- sayisi (adet)
3- Asgari ikaz lambasi
(flagodr) sayisi (adet) 3|3|5]|6]8 |9 11
(l'sakortma” uzunlugu (L)} 3 | 46 | 69 | 92 |115(138]161
m
450 2- Asgari trafik konileri
<60 Km/h 750 sayis! (adet) 4 | 6|8 |10|13|15]|17
3- Asgari ikaz lambasi
(flagodr) sayisi (adet) 3|4(6]8]910)12
(1' ?akonma” uzunlugu (L)| 31 | 67 | 93 |124|155|186|217
m
450 2- Asgari trafik konileri
<7T0Km/h| oo sayist (adet) 4 |7 |10[13|15|18 |21
3- Asgari ikaz lambasi
(flagor) sayisi (adet) 35| 7|9 |11]1s]15
(1' ?akortma” uzunlugu (L)| 41 | g5 |123|164|205|246|287
m
750 2- Asgari trafik konileri
<80 Km/h 1.000 |sayisi (adet) 5191]1216|19|23 |26
3- Asgari ikaz lambasi 4171911211518 21
(flagor) sayisi (adet)
(1' )Rakortma” uzuniugu (L)| 55 |104|159|212|265|318|363
m
750 2- Asgatri trafik konileri
<90 Km/h 1.000 |sayisi (adet) 6 [11(15/19|23 |26 |30
3- Asgari ikaz lambasi 4 18l11114117120] 23
(flagodr) sayisi (adet)
akortmanlarda kullanilan trafik konileri, Cizelge 1’de verilen ebatlarindan bir Us
* Rakort larda kullanilan trafik konileri, Cizelge 1'd il batlarindan bir st
boyutta kullanilabilir.
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Cizelge 2'de, giris rakortmaninin boyuna gore, kaydirma, ¢ikis ve banket rakortman
oranlari verilmistir.

Cizelge 2 - Girig rakortmaninin boyuna goére rakortman oranlari

Rakortmanin durumu Rakortman boyu (en az)
Giris (katilma) rakortmani L
Kaydirma rakortmani L/2
Cikis rakortmani L/3
Banket rakortmani L/3

3.3.2.2.2 Giris (katihm) rakortmani

SuarGcllerin diger geritteki trafik hizina uygun hiza gelip, bu seritteki trafige
katilmasini saglayan giris rakortmani uzunlugu, kaydirma rakortmanin en az iki kati
uzunlugunda olmahdir.

Iki yonlii ve iki seritli yolda, bir seritin kapatilarak tek seritte, iki yondeki trafige
dénudsumla olarak yol vermek Uzere tesis edilen rakortmanlarda, trafik, bayrakgilar ve
trafik isaretleri ile kontrol edilmelidir (Sekil 3 bakiimaldir).

3.3.2.2.3 Kaydirma rakortmani
Kaydirma rakortmani uzunlugu, giris rakortmani uzunlugunun en az vyarisi
kadar olmalidir.

3.3.2.2.4 Cikis rakortmani
Cikis rakortmani uzunlugu, giris rakortmani uzunlugunun en az Ugte biri kadar
olmalidir.

3.3.2.2.5 Banket rakortmani
Standart geniglikteki banketlerde, banket rakortmani uzunlugu, giris
rakortmani uzunlugunun en az Ugte biri kadar olmalidir.

3.3.2.3 Galisma alani

Calismanin yuratildigu saha ile bu alanin yaninda malzemelerin, aletlerin, kazi
malzemelerinin depolandigi ve ¢aligma sirasinda galismaya katilan araglarin manevrasi
icin kullanilan bolumduar (Sekil 3'e bakiimalidir).

Esas faaliyetin yapildigi bu alanda, yoldaki mevcut trafigin kontrolli olarak
ge¢cmesine izin verilen trafik alani ile galigilan alan arasinda, éninde ve bitiminde
emniyet alanlari ayriimalidir

Yoldaki normal trafige tamamen kapatiimis olan ¢alisma alaninda; ¢alisanlara,
is makinalarina, kullanilacak malzemenin depolanmasina ve emniyet alanlarina yer
ayrilmalidir. Calisma alani, isin durumuna gore sabit veya hareketli olabilir. Uzun
sureli calismada, ¢alisma alani sinirlari digsindaki yaya ve araglar, galisma alanindan
engellerle korunmaldir.
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Yaya yolu

Calisma alaninin uzunlugu

Yaya yolu
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Cikis rakordmani

Gegis alani
(Arka emniyet alani)

Yaya bariyeri

Calisma sahasi

On Emniyet Alani

Girig rakordmani

Calismanin genigligi

On uyari alani

Sekil 3 - iki yonli yollarda gegici trafik kontrol bolgesi bolimleri
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Giris Rakordmani
(Katihm Rakordmant)

On Emniyet Alani

Kaydirma Rakordmani

Cikis Rakordmani
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Cikis Rakordmani:
Bolinmus yollarda
kaydirma rakordmanina
baglidir

On Emniyet Alani

Kaydirma Rakordmani

Banket Rakordmani

Giris Rakordmani
(Katilim Rakordmant)

Sekil 4 - Cizgi ile bélinmiis yollarda gegici trafik kontrol bolgesi bélimleri
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Giris Rakordmani
(Katiim Rakordmant)

On Emniyet Alani

Kaydirma Rakordmani

Cikis Rakordmani
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.

At

Cikis Rakordmant:
BolunmuUs yollarda
kaydirma rakordmanina
baghdir

On Emniyet Alani

Kaydirma Rakordmani

Banket Rakordmani

Giris Rakordmani
(Katihm Rakordmant)

Sekil 5 - Refljle bolinmusg yollarda gegici trafik kontrol bolgesi bolumleri

16



ANNNNN
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Trafigi
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donanimi

Trafik yonu

Gegici trafik
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Bayrakgi

Aydinlatma
donanimi

Uzun sdreli
calismada
kaldirilacak yol
cizgisi

Trafik veya
yaya sinyali
—

Engel

oooc—/ .. -
8=oo Deg|§_eb|I|r
mesaj
Arag Uzerinde
degisebilir mesaj
& Isikli tehlike

isareti

Calisma alani

Is makinesi

Sekil 6 - Trafik kontrol planinda kullanilabilecek 6zel isaretler

3.3.2.3.1 Trafik alani

Calisma yapilan alanin yaninda, trafige acik olan seritten trafigin strdiralmesi
durumunda, ¢alisma yapilan alan ile trafik alani arasinda, guvenlik agisindan hizlara
badli olarak Cizelge 3'te belirtilen mesafelerde, yan emniyet agikli§i birakilmahdir.

Cizelge 3 - Hizlara goére 6n emniyet ve yan emniyet acikligi

Hiz | On emniyet agikh@i (E) | Yan emniyet agikh@i (Y) . y

o Arka emniyet acikligi

(km/h)* (=m) (= m) (23:“) ¢IKlig
30 10 0,5 9
40 17 0,5 9
50 25 0,6 9
60 35 0,7 9
70 65 0,9 9
80 85 1,2 9
90 105 1,3 9

*. Hizlar, yoldaki ¢alisma baglamadan 6nce belirlenen % 85’lik hizdir.
**: Gorusun acgik oldugu duz yolda. (gérusun kapali oldugu durumlarda bu mesafeler

uzatiimalidir)
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3.3.2.3.2 Emniyet alani

Bu alan, trafigi calismadan, calismayi da trafikten korumak igin gereklidir.
Emniyet alanlari; ¢alisma alanin 6ndnde, trafik alani ile ¢alisilan alan arasinda ve
¢alisma alaninin arkasinda bulunmalidir (Sekil 3, Sekil 4 ve Sekil 5'e bakilmalidir).

Bu alanda galigma faaliyeti olmamali, malzeme depolamasi, is makinasi veya
park etmis ara¢ bulunmamalidir. Emniyet alanlarina yalnizca trafik konileri ve
isaretleri kontrol etmek amaci ile girilebilir.

3.3.2.3.3 On emniyet alani

Calisma sahasi ile giris rakortmani arasindaki alan olup, genisligi o yoldaki
isletme hizina bagli olarak degisir. Calisma alanindan once trafik akimina kargi ve
kapatilan trafik seriti 6nlinde yer alan 6n emniyet alanina koruyucu olarak tasit
birakilacaksa, bu arag ikaz 1s1kli olmali, galisma sahasi ile arasinda en az 5 m bosluk
bulunmal ve tasitin 6n kismi trafik alanina dénik olmalidir.

On emniyet alani uzunlugunun tayininde, Cizelge 3‘de verilen en az odlgiilere
uyulmalidir. Cizelge 3'de en diuguk genisliklere yer verilmis olup, 6zellikle gorasin
kapali oldugu kesimlerde 6n emniyet alaninin genisligi, artirimalidir (Sekil 7'ye
bakilmalidir).

a RS

Sekil 7 - Gorusun kisitli oldugu kurplarda rakortman tesisi
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3.3.2.3.4 Yan emniyet alani

Kazi yapilan galigmalarda, kazidan g¢ikan topragi yigmak, kazi yakinindan
gecgen araglarin neden olacagi toprak kaymasina mani olmak ve galisma alanini
emniyete almak Uzere, Sekil 3 ‘de gdsterilen yan emniyet alani ayrilmalidir. Bu alanin
genisligi, o yoldaki igletme hizina bagli olarak Cizelge 1’den alinmalidir.

3.3.2.3.5 Arka emniyet alani

Calisma sahasi ile c¢ikis rakortmani arasindaki alan olup, genisligi butlin
calismalarda en az 9 m olmaldir. Bolinmus yollarda calismanin sona erdigini
belitmek Gzere kullanilan (TT-32) nolu “butiin yasaklama ve kisitlamalarin sonu”
isaret levhasi, trafigi normal diuzenine gevirmek Uzere, trafik akis yonunde 500 m
icinde bir bagka calisma olmadigi durumda konulmalidir.

3.3.2.3.6 Olay nedeni ile bekleme alani

Trafik akimi yuksek vyollarda, araclarin arizalanmasi veya kazasi sonucu
cekilmeyi bekleme gibi bir olay sebebiyle, arac/araclarin bekleyebilecedi olay yerinin,
basinda veya her iki tarafinda, en ¢cok 6n emniyet alani kadar yer ayrilabilir.

3.4  Yayalar ve ¢alisanlar i¢in alinacak emniyet tedbirleri

3.4.1 Yayalar i¢in alinacak emniyet tedbirleri

Yol Uzerinde veya yol kenarindaki ¢calisma veya bir kaza ihtimali olabilecek
hallerde, yayalar icin  asagidaki emniyet kurallari uygulanmahdir (Sekil 1'e
bakilmalidir);

e Yayalar, calisma alanindaki arag, gere¢ ve g¢alisma alani ile dogrudan
karsilastiriilmamali, bunlardan uzakta tutulmali,

e Yayalar, calisma alanindaki trafik yolu ile ¢cakistiriimamaili,

e Yayalarin tasit yolundan vyurutilmelerinin zorunlu oldugu durumlarda, yaya
bariyerleri ve trafik konileri yardimiyla guvenli bir gegis bolgesi olusturulmaili,

e Yayalara, emniyetli ve mumkin oldugunca yaya kaldirimi sartlarina uygun yariame
glzergahi saglanmali,

e Yayalarin ihtiyacina gore tedbirler alinirken, gorme, yurime ve igitme 6zurluler de
dikkate alinmali,

e Yayalarin, gecici trafik kontrol bolgesinde takip edecekleri glizergah acgik ve kolay
kavranir levhalarla donatiimali, yaya bariyerleri vb. engeller ile ara¢ trafiginden
ayrilarak kazalara karsi korunma saglanmaili,

e Ogzellikle bir yéni kapatilip, diger yondeki trafigin iki yonli olarak isletildigi
bolinmus yollar Gzerinden karsiya gecislerde yayalar kanalize edilmeli ve gegis
kesimlerinde isaretler ile trafigin iki yonll olarak igletildigi yayalara gosteriimeli,

e Yaya bariyerlerinin devrilmesinin dnlenmesi i¢in gerekli tedbirler alinmali, sureklilik
saglanmasi igin bariyerler, birbirleri ile baglanmali,
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Yaya yollarindaki calismalarda, yayalara gecisleri igin mutlaka bir alternatif yol
gosterilmeli, gegici olan bu alternatif yaya yollarinin genisligi en az 1 metre olmaili,

Yayalarin karsidan kargiya gececegdi gegcitler, uyari 18191, sinyalizasyon sistemi
ve/veya trafik isaretleri ile donatiimall,

Trafigi yogun sehir igi yollardaki kavsaklarda, yayalar igin isaretler, calisma alani
baglarinda kullaniimal, uzun c¢alisma bdlgelerinde ise belirli araliklarla
tekrarlanmali,

Yayalar, belli seriti takip etmeye genellikle uymama egiliminde oldugundan,
yayalara ayrilan yollar oldukga sinirlandinimis, kapali ve tereddiute meydan
vermeyecek sekilde olmali,

Calisma alaninin icinden veya yakin c¢evresinden gececek yaya hareketi
oldugunda, ani egim veya yon degisikligi olmayacak sekilde emniyetli yurtyus yolu
tesis edilmeli, 6zellikle karmasik durumlarda, yayalar igin 6nceden uyarici isaret,
aciklayici sekil ve yazili levhalar kullanilmali (bu uyarilar, sesli alarm - siren,
tehlike belirtir sekil ve yazilar, bayraklar ve tehlike uyari isiklari gseklinde olabilir),

Calisma alani, isin durumuna gore, ¢alisma alanindaki yayaya ayrilan bolimden,
trafik konileri, onarim yaklagim levhalari ve yaya bariyerleri ile tamamen
kapatilarak ayrilmal (Sekil 1),

Calisma, yaya kaldinmi kenarinda ise bina yapimi veya yenilemesi gibi bir
sebeple, insaattan bir sey dusup yaya kaldirrminda kazaya veya harg, boya
sigramasi ile kirlenmeye neden olunmamasi igin, binada dénlem alinarak trafik ve
yayalar korunmali,

Calisma sebebiyle yaya kaldirrminin daralmasi ve bu nedenle yayalarin yolu
kullanmak durumunda kalmasi durumunda, kapatilacak veya daraltilacak trafik
seriti Uzerinde; yaya kaldirimi ile ayni seviyede, en az 1 m yukseklikteki panolar
veye yaya bariyerleri ile ayriimis ve en az 1 metre genisliginde gegici yaya yolu
olusturulmal (arag trafigi cok az ise (<150 arag/saat/serit) bu ayirim uygun portatif
bariyerler ve cgelik tel gibi dayanikli halatla da yapilabilir), ¢alisma alaninda
olusturulan gecici yaya yolu veya Ustu kapali gecitler, geceleri, emniyet agisindan
yeterli seviyede aydinlatiimali,

Bu tedbirler nedeniyle 6zellikle kavsaklarda gorusun kisitlanmasi halinde, uyarici
isaret levhalarn kullanilmali,.gecici yaya yolu ile tasit yolu arasinda teskil edilen
korkuluklarin ara¢ yonune kargi olan baslangicina gerekli igsaretler konulmali,
korkuluklarin arag¢ tarafi ses yutucu 6zellikte ve yeterli saglamlikta olmali, gece
suruculerin  gozunu kamastirmayacak seviyede vyansiticilarla donatiimali, bu
engellerin ara¢ ve yaya kazasinda hasarin ve zararin artmasina sebebiyet
vermemesine dikkat edilmeli,

Yoldaki c¢alismalarda, is makinelerinin yaya yolunu en az sayida kesmesi
saglanmali, kesismeler varsa bayrakgilarla kontrol edilmeli,
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e Calisma suresinde, araclarin bircok defa yayalara ayrilmis gegici yaya yoluna
girmesi halinde, yeni yaya yolu glizergahi veya engel kullanimi gézden gegirilmeli,
dir.

3.4.2 Calisanlar i¢in alinacak emniyet tedbirleri

Calisma alani olusturulmasi ile yol kullanicilarinin aliskanliklarina karsi gegici
de olsa bir degisiklik meydana geldiginden ve bu alanlar, genellikle surtculer igin
diger yol kesimlerine nazaran kaza riski daha yuksek alanlar oldugundan, trafik
guvenliginin saglanmasi bakimindan asagidaki belirtilen onlemler alinmalidir:

e Kaza olasiligini en aza indirmek igin, galisanlar, trafik yakininda nasil galismalari
gerektigi konusunda egitime tabi tutulmali,

e Trafigin baska bir yola yonlendirilmesi mumkuin ise ¢alisma yapilan yolun trafige
kapatiimasi,

e Calisma yapilan alan ve dncesi, hem o alanin hem de orada c¢alisan personelin
kaza riskine kargi korunmasi amaciyla geceleri aydinlatiimali,

e Calisma alaninin gevresi, trafik konileri veya onarim yaklasim levhalari ile yaya
bariyerleri kullanilarak g¢evrilmeli ve suruculerin yol platformunu daha rahat gorup
anlamasi saglanmali,

e Calisanlara ve bayrakgilara, TS EN ISO 20471'de tanimlanan is guvenligi yelegi
giydirilmeli,

e Calisma alanina yaklasirken ilk uyari isaretinin konulacagi yer, stracinun isareti
gordiginde gerekli tedbirleri almasi igin gerekli zaman ve yeterli mesafeyi
saglayacak uzakhkta olmalidir.

3.5 Gegici trafik kontrolunda kullanilan donanimlar

3.5.1 isaretler

Trafik isaret levhalarinda verilen yazi veya semboller ile yasaklama ve
kisitlama, tehlike uyari ve bilgi verici olmak Uzere U¢ sekildeki genel ve 6zel mesaj
verilebilir.

Yasaklama ve kisitlama bildiren trafik tanzim isaretleri ile tehlike uyari ve bilgi
isaretlerinin, kullanim esaslar ile sekilleri ve renkleri konusunda Trafik Isaretleri
Elkitabina bakilmalidir. Ayrica, ilave olarak agagidaki kurallara uyulmalidir;

- Genel kural olarak, isaretler yolun sag tarafinda bulunmali, ancak (T-15) nolu
“‘yolda gcalisma” isaret levhasi her durumda, tim yollarda yolun iki tarafinda da
kullaniimali, bolunmus yollarda da tim isaret levhalarinin yolun saginda ve
solunda kullanimina azami 6zen gdsterilmelidir.

- (T-33e,d,f) nolu “onarim yaklasim levhalari” kaplama kotundan en az 0,60
metre, diger isaretler yaya hareketlerinin bulundugu kesimlerde Sekil 8'de
gosterilen mesafelerde, yaya hareketlerinin bulunmadidi kesimlerde kaplama
kotundan en az 1,50 metre yukseklikte monte edilmelidir.
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- Isaretler, kisa slreli calismalarda kullanilacak ise (lizerinden gece
gecmeyecek galismalar) portatif direkler Gzerine monte edilebilir.

- Uzun sureli galismalarda, kullanilacak trafik isaret levhalarin montajinda, isaret
levhasinin en yakin kenarinin, trafigin aktigi tasit yoluna mesafesi 30 cm'den
az, 4 m'den fazla olmamalidir. Isaret levhasinin alt seviyesi yerden en az 2 m
yuksekte olmalidir. Ayni direk Uzerinde iki isaret levhasi yerlegtiriimesi halinde,
yikseklik alttaki levhanin alt kenarindan 6lgiimelidir. Isaret levhalari altinda
panel levha kullaniimasi durumunda da yukseklik en alttaki panel levhadan
sonra olgulmelidir (Sekil 8'e bakilmalhdir).

- Ikaz lambalari (flaslar) ve yénlendirme igin yapilan isaretler, kavsaklarda diger
trafik isaretlerini drtmemelidir.

- Calisma alaninda kullanilan is makinalarinin arkasinda gerekli yansitici
isaretler bulunmahdir.

- Gorus alaninin kisith oldugu hallerde, surlculeri uyaran isaretlerin yeri,
mahallinde vyapilan tespitler ile konusunda uzman personel tarafindan
belirlenmelidir.

Trafik akimi az olan (<200 arag/saat/serit), tali yollarda yapilacak tamirat veya
trafik guvenligini etkileyecek c¢alismalarda, ana yollarda kullanilan isaretleme
kurallarinin hepsi gerekmeyebilir. Calismanin bayuklugune gore trafigi az olan yolun
tamamen kapatilip, bu yoldaki trafigin baska bir yola aktariimasi daha uygun olabilir.

=0.3m

2.00m 3
N

=0.3m

2.00m

=0.3m

Sekil 8 - isaret levhalarinin montaj esaslari
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3.5.2 Tasinabilir (Portatif) degisken mesaj isaretleri

Bu isaretler, genellikle yliksek yogunluktaki trafik akimli yollarda, sehir igcinden
gegen yollarda kullanilabilir ve bu isarette, yolun durumuna gore 1s1kli mesaj bir veya
birden ¢ok uluslararasi bilgi veya talimati igerebilir.

Gegcici trafik kontrol bdlgesinde, surltculerin beklentileri diginda yapilan
guzergah degisimlerinde, portatif ve degisebilir mesaj isaretleri;

- Hizin 6nemli dlgtide dusmesinin beklendigi durumlarda,

- Onemli kuyruk olusumu ve gecikme beklendigi durumlarda,
- Uygun olmayan g¢evre sartlarinin beklendigi durumlarda,

- Yolun duz hattinin veya ¢evresel durumunun degismesinde,
- Rampa, serit veya kapali yolu d6nceden haber vermede,

- Kaza veya bozulan arag¢ oldugunda, kullanilabilir.

Gece ve gunduz sartlarinda 500 m uzaktan goérllmesi istenen bu isaretler;
gegici trafik kontrol isaretleri yerine ge¢meden bu isaretlerden 6nce, glzergah
degisiminde, galisma alani 6ncesinde kullaniimalidir. Birden ¢ok isaret kullaniimasi
halinde iki isaret arasi 50 m - 100 m olmalidir.

Verilen mesajin, suritcu tarafindan kisa zamanda ve dogru olarak anlagiimasi
gerekli olup;

- Mesaj grubunda en ¢ok iki mesaj verilmeli,

- Her mesaj, mumkun oldugunca tereddut yaratmayacak sekilde acgik ve kolay
anlasilir olmali,

- Mesajda zorunlu durumlarda kisaltma kullanildidinda, kisaltma herkes
tarafindan ayni sekilde anlasilir olmaili,

- Her mesaj grubunun degisimi, zirve saat diginda ve % 85 hizda rahatga
okunabilir sirede olmalidir.

3.5.3 lIsikh oklar

Calisma alanindaki trafigin yonlendiriimesinde, 6zellikle rakortman olusturulan
kesimlerde ve diger geritteki trafik akimina katihp ayriimalarda, trafigin
yonlendiriimesi igin trafik isaretlerine yardimci olarak 1sikli oklardan yararlanilabilir
(Sekil 9'a bakiimalidir). Isikh oklar, bagimsiz olarak kullanilabilecekleri gibi, bir arag
Uzerine veya bir romorka monte edilmis olarak da kullanilabilir. Bu oklar,
istenildiginde yanip sonebilecek (flasl) sekilde kullanilabilmelidir. Sagdan veya
soldan gidiniz seklinde yonlendirilebilen 1sikli oklar, genel olarak hareketli
calismalarda kullanilan araglarin arkasinda kullaniimahidir (Sekil 28’e bakilmalidir).

23



Sekil 9 - Isikli oklar ve kullanim yerleri

Sekil 10°’da ornekleri ve olglleri verilen 1sikli oklar, calisma alanindaki trafik
isaretleri, engel ve diger trafik kontrol donanimi ile birlikte kullaniimalidir.

Isikli ok isareti, dikdotgen zemin Uzerinde ve alt kenari yoldan en az 2 m
yuksekte olacak sekilde monte edilmelidir. Isikli okun, kilavuz bir ara¢ Uzerinde
kullanilmasi halinde, mumkin oldugunca aracin Ust seviyesine monte edilmesi
gerekmektedir. Isikli oklar, romork Uzerinede monte edilebilir.

Isikli ok isaretinin i1k siddeti, geceye goére guinduz % 50 azaltilabilir.

Flagli ok isareti banketin kapatiimasi igin kullanilabilecegi gibi c¢alisma
alaninda veya bir tehlike oldugunda dikkat gcekmek Gzere de kullanilabilir.

Flas sayisi dakikada en az 25, en ¢ok 50 olmalidir.

Yolda serit kapatma gerektigi hallerde, ok isareti, ¢alisma alani dnundeki
rakortman bagina konulmalidir.

Banketin dar oldugu durumlarda, 1sikli ok isareti, kapatilan geritte yer alabilir.

Birbiri arkasina birden g¢ok seritin kapatilmasi gerektiginde, ilave oklar, kapatilan
seritin katilma rakortmani baginda bulunmalidir.
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iki seritli ve iki yénli yolda, seridin birisinin gegici olarak kapatilarak, trafigin
aclik seritten kontrolli olarak iki yondeki trafik igin verilmesi durumunda, isikh ok
isaretleri kullaniimahdir.

3.5.4 Trafigi yonlendirici donanim ve isaretler

Yol Uzerindeki ve yakinindaki bir ¢calisma veya bir tehlike nedeni ile tasit
suruculerini ve yayalari emniyetle yonlendirip, bu bdlgeden gegirmek lzere, trafik
isaret levhalari ile trafik konileri, panolar, engeller, sesli uyaricilar vb. kullanilabilir.

Yonlendirici donanimin vyerlestiriimesi; trafigin bir seritten diger gerite
aktarilmasi, seritin daraltilmasi veya galigma alanini dolagarak gegmesi yumusak bir
gegisle saglanacak sekilde olmalidir.

Trafigi, caligma alanindan, yol kenarindaki tehlikeden, yayalardan ve ters
yondeki trafikten ayirmak i¢in yonlendirici donanim kullaniimalidir.

Yonlendirici donanim elemanlarinin  araliklari; rakortman olusturulan
kesimlerde yoldaki yasal hizin % 20'sini (50 km/s i¢in: 10 m — 70 km/s igin:14 m),
calisma alanini teget gecislerde ise yasal hizin % 30'nu (50 km/s i¢in: 10 m — 70
km/s i¢in:14 m), gecmemelidir.

Rakortman olusturulan kesimlerde, trafigi yonlendirici donanimin arag trafigine
bakan ylzl, carpma halinde araglardaki hasari artirici rijit malzemelerden
olusturulmamali ve yonlendirici donanimin trafige bakan yuzu yansiticili malzemeler
ile kaplanmis olmalidir. Sis, yogun kar, keskin viraj (dar kurp) ve dizensiz cevre
kosullarinda, ayrica 1sikli tehlike ikaz isaretleri kullaniimalidir.

Flagl isiklar, trafigi yonlendirmek icin tek olarak, trafigi durdurmak igin grup
halinde kullaniimahdir. Tehlikeli bodlgede, uyari igiklarinin devamli yanmasi
saglanmalhdir.

Yolda yapilan ¢alismanin durumuna gore, yonlendirme donanimi, gegici trafik
kontrol sisteminin bir pargasi olup, tek basina kullaniimamali, diger uygun isaret ve
donanim ile birlikte kullaniimalidir.

Calisma yapan firma veya kurulus ile sorumlu idarenin isimleri ve telefonlari ile
isin baslangi¢ ve bitim tarihleri, calisma alaninin baslangiglarinda, (YB-2) nolu “ihaleli
isler bilgi levhasi” ile yol kullanicilarina bildiriimelidir (Sekil 20'ye bakilmahdir).

Yonlendirci donanim; duzgun ve dogrusal bir hat olugturmali, saglam, temiz ve
gorunur sekilde, dogru yerde kalmasi saglanmalidir.

Yonlendirici donanim zaman zaman kontrol edilmeli, toz nedeniyle kirlenen

donanim elamanlari temizlenmeli, kirillan, bozulan ve vyansitici 6zelligini yitiren
yonlendirici donanim elemanlari yenileri ile degistirilmelidir.
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Kullanim sekli Okun sekli

1- Flagh oklar (u¢ ok tiurtiinden birisi segilmelidir)

Flash ok

Sirall ok

Sirali cavus

Sag serite katilin

2- Flash c¢ift yonli ok

Sag veya sol serite katilin

3- Flagh dikkat

O ® |
—
Dikkat
R Gorilebilir .
>

Levha Tiirii | Olglleri (2cm) Uzakiiz (m) Kullanim Yeri

A 120 x 60 800 Dusuk hizdaki yollarda (> 20 km/h)

B 150 x75 1.200 Orta hizdaki yolda, hareketli calismada

C 240 x 120 1.500 isletme hizi yiiksek yollarda

Not - Sola yonlendirme saga yonlendirmenin aksi sekilde olacaktir.

Sekil 10 - Isikh ok ihbar isareti 6rnekleri
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3.5.4.1 Is giivenligi yelegi

Yolda yapilan galismaya katilan tim Kigilerin, esaslari TS EN ISO 20471'de
verilen yuksek gorulebilirlik uyarisi olan giyecekler giymesi gerekmektedir (Sekil 11'e
bakilmahdir).

Yansitici bantlar

>650

Sekil 11 - is Giivenligi Yelegi

3.5.4.2 Plastik trafik konileri

Calisma alaninin sinirlandinimasinda  kullanilan  trafik  konileri, gece
kullanilacak olmalari durumunda goérundrlikleri bakimindan yansitici 6zellige sahip
ve esnek malzemelerden imal edilmis olmahdir.. Trafik konileri, kirmizi ve beyaz
renklerde olabilecegi gibi tamamen turuncu renkte de olabilir, Sekil 12.

Sekil 12 - Trafik konileri

Trafik konilerileri, dizgun, dogrusal bir hat olusturacak sekilde yerlestiriimelidir.
Uzun sureli calismalarda ve tozlu ortamlarda kullanilan trafik konilerileri, belirli
araliklarla, govde Uzerinde olusan toz tabakasi, egzoz dumani vb. yabanci
maddelerden temizlenmelidir.

Rakortmanlarda kullanilacak trafik konilerilerin tavsiye edilen adet ve
yukseklikleri igin Cizelge 1’e bakilmalidir.

Trafik konilerilerin sekli, TS EN 13422 standardinda belirtilen S1 sinifi
Olculerde olmahdir.

Ozellikle isletme hizi yiiksek olan yollar Uzerinde yapilan calismalarda,
rakortman olusturulan kesimlerde ve galisma sahasi boyunca, trafik konileriler yerine,
Onarim Yaklasim Levhalari ile asagida sekilleri verilen mafsalli yansiticili silindirler,
kilavuz bariyerler, plastik bariyerler vb. donanimlar kullanilabilir. Rakortman
olusturulan kesimlerde, beton bariyerler veya benzeri rijit malzemelerin kullanimindan
kaciniimalidir.
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3.5.4.3 Mafsalli ve mafsalsiz silindirler (ayiricilar)

Carpma sonucu eski haline donebilen silindirler, kirmizi veya turuncu plastik
bir gdévde Uzerinde ylksek yansitma 6zelligine haiz beyaz bantlardan olusur, Sekil
13.

2R

Sekil 13 - Mafsalli ve mafsalsiz silindirler (ayiricilar)
3.5.4.4 Kilavuz bariyerler

Uzerine Onarim Yaklasim Levhalari yerlestirilebilen kilavuz bariyerler, calisma
sahalarinda, galisma sahasinin sinirlarini belirtmek amaciyla kullanilabilir, Sekil 14.
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Sekil 14 - Kilavuz bariyer
3.5.4.5 Plastik bariyerler
Plastik bariyerler (korkuluklar), calisma mabhallindeki personelin ve
malzemenin korunmasi amaciyla 6zellikle rakortman olugturulan kesimlerde, Uzerine
yansitici bantlar yapistirilarak kullanilabilir. Sadece kirmizi renklerden olusabileceqgi
gibi bir kirmizi, bir beyaz seklinde de siralanabilir. Agirligi artinimak istendiginde igine
su doldurulabilir, Sekil 15.

Sekil 15 - Plastik bariyer
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3.5.4.6 Yaya bariyerleri, plastik seritler
Calisma sahalarinda vyayalarin yonlendiriimesi ve c¢alisma sahasinin

sinirlandirilmasi amaci ile yaya bariyerleri ve plastik seritler kullanilabilir, Sekil 16.

Sekil 16 - Yaya bariyerleri, plastik seritler

3.5.4.7 Bayraklar
Uzun sureli gcaligmalarda, bir enerji kaynagi ile ¢calisan ve asagi yukari hareket

edebilen bir kola sahip bir alete monte edilebilirler. Bu tip aletler Uzerinde uyari 15191
(flag6r) bulunmahdir, Sekil 17.

Sekil 17 - Bayraklar

3.5.4.8 Trafik el igaretleri
Bayrakgi olarak tabir edilen kisiler tarafindan kullanilacak olan, bir yizinde

‘DUR” diger yuzinde “GEC” mesajlari iceren trafik el isaretleri, tam yansitici
malzemelerden imal edilmelidir. Yansitici malzemenin, yuksek performansli veya

29



super yuksek performansli olanlar tercih edilmelidir. Trafik el isaretleri, icten
aydinlatmali olarak da imal edilebilirler, Sekil 18.

Sekil 18 - Trafik el isaretleri (6l¢gller mm'dir)

Standart “DUR / GEC” el isareti, 400 mm capindaki dairenin icine girecek
dlclilerde dairesel veya sekizgen sekilde ve ahsap sapli olmalidir. isaretin “DUR”
yazili yazi kirmizi zemin rengi Uzerinde beyaz renkli harflerle, “GEC” yazili yuzl ise
yesil renkteki zemin Gzerinde beyaz renkli harfler ile yazilmali, harf ylkseklikleri en az
150 mm olmaldir.

Gunduz kosullarinda, dusuk hizdaki ve / veya trafik yogunlugu az yollarda,
trafik el isareti yerine bayrak kullanilabilir. Bayrak boyutlari 700 mm x 700 mm
ebatlarinda, solmayan Kkaliteli kirmizi kumastan yapilmali ve takriben 900 mm
uzunlugunda ahsap sapi bulunmalidir. Bayragin sapa geciriimemis kenarinin,
ruzgarh havadaki yatay tutusta duz durmasi igin agirlikh olmasi tercih edilmelidir.

Calisma alanlarinda kullanilacak bayrakgilar trafigi yonlendirme konusunda
egitilmeli, tek bayrakg¢i kullaniimasi durumunda yol ¢alismasinin karsi kenarinda, her
iki yonden gelen trafigi gorebilecek konumda durmalidir. Daha uzun mesafelerdeki
calismalarda, birden fazla bayrakgi kullanilmali, bayrakgilar ¢calisma alani dncesinde
olusturulan rakortmanlardan once, araglarin seyir yonune gore yolun sag tarafinda,
kaplama disinda, mumkudn ise birbirlerini gorebilecek pozisyonda durmalidir.
Bayrakgilarin  birbirlerini  goéremedikleri veya gorseler bile anlasamadiklari
durumlarda, birbirleri ile bayrakgilarin iletisim saglamalari agisindan telsiz vb.
cihazlarla donatiimasi gerekmektedir.

Calisma alanlarinda, herhangi bir trafik isaret levhasi konulmaksizin yalniz
bayrakgl ile trafik kontrolli yapiimamalidir.

3.548.1 Trafik el isareti kullanacak isaretcinin (bayrakginin)
hareketleri

- Trafigi durdurmak igin yuzi trafige donUk isaretci, levhanin “DUR” ylzunu
suruculere gosterip, serbest kalan diger elini yukari kaldirarak dur isareti yapmali,

- Duran trafigi harekete gegirmek igin yuzu trafige donuk isaretgi levhanin “GEC”
yuzUunuU sdruculere gevirip, serbest kalan diger eliyle geg isareti yapmali,
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- Trafigi uyarmak veya yavaslatmak icin yluzu trafige donuUk isaretci, levhanin
“‘GEC” yuzunu tutup, serbest eliyle asagi yukari hareketlerle yavas isareti
yapmalidir.

Bayrak kullaniimasi halinde, isaretler “DUR/GEC” levhasi kullaniimasina benzer
olmalidir (Sekil 19'a bakiimalidir).

TERCIH EDILEN YONTEM ACIL DURUMLAR

Trafigin durdurulmasi

Trafigin devam ettirilmesi

Trafigin yavaslatiimasi

Sekil 19 - Yazil isaret tasiyan gérevli ve bayrakgl ile verilen isaretler

3.5.4.8.2 El isaretgilerinin (bayrakgilarin) vasif ve kiyafetleri

Calisma alaninda, tasitlarin, yayalarin hareketleriyle, c¢alisanlarin ve is
donaniminin emniyetini saglamak Uzere kullanilacak olan, bayrakgilar asagidaki
niteliklere sahip olmahdir:

- Halkin ve g¢alisanin emniyet sorumlulugu bilincine,

- Trafik kontrol ve emniyeti egitimine,

- Orta derecede sagduyu ve zekaya,

- Gorus ve isitme dahil yeterli derecede fiziki sartlara,
- Acil durumda karar verebilme bilincine,
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- Nazik fakat kararli ve ciddi tutuma,
- Temiz ve dikkat gekici giyimle otoriter gorinuse.

Gunduz ve gece calismalarinda, galismaya katilan tim kigilerde oldugu gibi
bayrak¢inin Ustinde de 6zellikleri Madde 3.5.4.1°de belirtilen yiksek yansitici 6zelligi
olan giyecekler bulunmahdir.

3.5.4.8.3 isaretginin (bayrakginin) yeri

Bayrakgilar, calisma alaninda olusturulan rakortmanlardan once, igletme
hizina baglh olarak Cizelge 3'te verilen (E) mesafesi kadar uzaklikta ve araclarin seyir
yonune gore sag tarafta, kaplama disinda veya engellerle kapatiimis seritte durmal
ve Dbirbirlerini gorebilecek pozisyonda bulunmalidir. Cizelge 3’te verilen (E)
mesafeleri, yoldaki gorus sartlarina ve yolun yapisina bagli olup, inis egimli yollarda
ve gorusun yetersiz oldugu durumlarda bu mesafe arttirlimalidir.

Bayrakgilarin elinde bir yuzinde DUR, diger yuzinde GEC isareti bulunan
trafik el isaretleri olmahdir.

Calisma sahasi uzunlugunun 20 m'yve kadar oldugu ve goérisin acik
bulundugu kesimlerde, bir bayrakg¢i bulunmasi yeterlidir. Tek bayrakgi olmasi halinde,
bayrakgi, karsi seritin disinda ve g¢alisma alanini ortalayacak sekilde durmalidir.
Calisma alaninn daha uzun oldugu kesimler ile kapali kurplarda, her iki yonun
baglangicinda birer bayrakg¢i bulunmali, bayrakgilardan birisine yonetme gorevi
verilmeli, diger bayrakgl ydnetme goérevi verilenin talimatlari ile hareket etmelidir. iki
bayrakc¢inin birbirini goremedigi durumlarda, haberlesmelerini saglamak uUzere
bayrakgilara telsiz vb. cihaz verilerek koordine i¢inde ¢alismalari saglanmalidir.

Bayrakgilarin durdugu istasyon noktalari geceleri aydinlatiimalidir.

Herhangi bir yanhs anlama sonucu karigikliga meydan vermemek igin
bayrak¢l yolda tek basina yer almali, etrafinda diger isciler bulunmamaldir.
Bayrakgilar, ¢alisanlarin da emniyetinden sorumlu oldugundan, arag trafiginin kontrol
digi hallerinde, tehlikeyi ¢alisanlara sesli (duduk gibi) aletlerle bildirmelidir.

3.5.4.9 Calisma alanlarinda trafik igsaretlemesi

Gegici trafik kontrol bdlgesinde, kaplamali yol yuzeylerinde gerekli ve yeterli
isaretler bulunmalidir. Calisma sebebiyle degistirilecek isaretlerden silinecek olanlar,
tamamen yuzeyden temizlenmeli, yeni konulan igaretlerin daima gorunur olmasi igin
devamli bakim ve onarimi yapilmali, ¢alisma sebebi ile trafigin yonuni degistiren
servis yollari da isaretlenmelidir.

Araclarin ve yayalarin, gecici trafik bolgesinde takip edecekleri yollari gdsteren
batin isaretler, gece de goérunmesini saglayacak yansitici malzemelerden imal
edilmelidir.

Calisma bittiginde gegici olarak yapilmis isaretler derhal kaldiriimah ve normal
sartlardaki isaretlere donudlmelidir.

32



3.549.1 Yatay isaretleme

Trafige acik olan yapim, bakim ve onarim alanlarinda, ozellikle uzun surel
calismalarda sari renkli malzemeler kullanilarak yatay isaretleme yapilabilir. Bu
malzemeler, ¢alisma sona erdikten sonra kaldiriimahdir.

Gegici guzergah yolunun orta gizgisinin degismesi gerekiyorsa, mevcut ¢izgi
yeniden cizilmeli, yatay isaretleme yapilmasinin mimkidn olmadidi hallerde, trafigi
yonlendirici uygun donanim kullaniimalidir.

3.5.4.9.2 Dusey isaretleme

Calisma alanlarinda kullanilan standart trafik isaret levhalari, Trafik isaretleri
Elkitabinda belirtilen ebat, sekil ve renkleri degistiriimeksizin, sari zemin renkili
dortgen levhalar igerisinde kullaniimalidir (Sekil 20, Sekil 21, Sekil 22 ve Sekil 23’e
bakilmalidir). Bu kesimlerde kullaniimak Uzere dizenlenecek calisma ile ilgili bilgi
levhalari da sari zemin rengi Uzerinde siyah renkli yazi, rakam, sekil ve semboller
seklinde dizenlenmelidir.

Yapim, bakim ve onarim alanlarinda kullanilan trafik isaret levhalari, yuksek
yansitma 6zelligine haiz, tam reflektif (yansticili)) malzemelerden imal edilmelidir.

Yol kullanicilarina galismanin cinsi hakkinda bilgi vermek istenildigi takdirde,
calisma alanlarinda yolun saginda kullanilan (T-15) nolu “yolda c¢alisma” isaret
levhasinin yerine (YB-1a,b,c,d) nolu “calisma alanlarinda kullanilabilen bilgi isaret
levhalar” kullanilabilir, Sekil 20, Sekil 21, Sekil 22, Sekil 23.

(T-15) Yolda Calisma (T-16) Isikh isaret Cihaz

K

(T-33d) Onarim  (T-33e) Onarim (T-33f) Onarim

(T-32) Engel isareti yaklagim yaklagim yaklasim
Levhasi (sag) levhasi (sol) levhasi (sag-sol)

(TT-3) Kargidan gelene yol ver (B-37) Onceligi olan yén

Sekil 20 - Calisma alanlarinda kullanilabilecek standart isaret levhalari
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Sekil 21 - Calisma alanlarinda kullanilabilecek bilgi isaret levhalari

dl [ AT (T

\V N |/
| T A

Sekil 22 - Calisma alanlarinda kullanilan serit dizenleme levhalari
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YB-7b YB-7c YB-7d

Sekil 23 - Band degistirme levhalari

3.5.5.9 Tasinabilir (portatif) ayirici panolar

Gegici trafik kontrol bolgesindeki aracglarin kullanacagi seritte, bu standartta
verilmis olan diger trafik kontrol donanimi ile koordineli olarak, portatif ayirici panolar
da kullanilabilir. Sartculerin, glizergahi kolay takip edebilecekleri siklikta konulan
ayirici panolarin, yerden 1,20 m yukseklikte olmasi tercih edilmelidir.

3.5.5.10 Isikli donanim

Gegici trafik kontrol bdlgesindeki calismalarda genellikle, strlca goértusunde
kisithlik ve ani goris azalmasi kaza ihtimalini arttirdigindan, yansiticili isaretler,
engeller ve yonlendirici donanimlarin yaninda, ayrica asagidaki 4 ¢esit 1sikli isaretler
de kullaniimahdir:

- Projektorler,

- Sis lambalari,

- Devamli yanan lambalar,

- Uyari isiklari (flasli 1sik veren lambalar - flagoérler)

3.5.5.10.1 Projektorler
Projektorler, trafik yogunlugu disuk olan sehir igi transit yollarda kisith ve
onemli durumlarda kullanilabilir.

Gece calismasinda; yaya gegitleri, yol aydinlatmasinin yeterli olmadigi
hallerde, bayrak¢iya ve diger gegici trafik kontrol donanimina, projektorle aydinlatma
saglanmalhdir.

Projektorler, suruculerin gozunu kamastirmayacak sekilde yerlestiriimeli, bu
husus calisma suresince kontrol edilip, gerekiyorsa projektorlerin yeri ve durumlari
duzeltilmelidir.

3.5.5.10.2 Devamli yanan lambalar

Sari renkli devamli yanan lambalar, uyari isiklarina gore daha az dikkat gekici
olsa da, engelleri belitmek igin kullanilabilir. Ozellikle, galisma alanindan veya
gevresinden dolasarak gecen yollarda, uyari isiklarinin  yerine gegcmemek sartiyla,
devamli yanan lambalar da kullanilabilir.
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Devamli yanan lambalar, gegcici trafik kontrol bdlgesinde, araglarin degisen
guzergahta takip edecegdi yolu belitmek Uzere, yeni serit ve kapatilan seritteki
engellerin veya sira halindeki direklerin Uzerinde, rakortmanlarda ve yol
aydinlatmasinin yetersiz oldugu durumlarda kullaniimalidir. Ozellikle kavsaklarda
yapilan galismalarda, sabit lambalar ile aydinlatma yapilmasina 6zen gosterilmelidir.

3.5.5.10.3 ikaz lambalari (flagh 151k veren lambalar - flagorler)

Ikaz lambalari; geceleyin ve goériis mesafesinin yetersiz oldugu koti hava
kosullarinda, emniyetli mesafe 6nceden surtculeri uyarmak ve suruculerin yaklagim
hizlarini dusurmek amaci ile kullanilir (Sekil 24'e bakilmalidir). Ayrica, serit
aktarmalarinda ve kaplamadaki mevcut daralmalarda, tasit yolu kenarlarinin hig bir
tereddide meydan vermeyecek sekilde belirlenebilmesi amaciyla, trafik konileri ve
onarim yaklasim levhalari ile birlikte kullaniimalidir. Calisma yapilan kesimlerde, ikaz
lambalarindan baska ayrica sabit lambalar ile de aydinlatma yapilabilir.

Sekil 24 — Ikaz lambalari (flagorler)

ikaz lambalari, sari ve kirmizi renkli olmali ve yol yiizeyinden azami
yukseklikleri, 1,20 m'yi asmamalidir. Gece sartlarinda kullanilacak ikaz lambalarinin
asgari adedi icin Cizelge 1‘e bakilmalidir.

Sari ikaz lambalari dikkat cekmek amaciyla, kirmizi ikaz lambalari ise yapilan
¢alisma nedeniyle girisi yasaklanan yol kesimlerinde kullaniimaldir.

Yanip sonen ikaz lambalari, en az 20 cm ¢apinda olmal ve dakikada 60-75
kez yanmalidir. Gece ve glindiz 24 saat devaml galisabilmeli ve belirli araliklarla
dizilmig ikaz lambalarinin egzamanli sekilde galismalari saglanmalidir.

3.5.5.11 Isik kiricilar

Calisma bodlgesinde, surlculerin dikkatinin dagilmamasi, c¢alisanlarin trafik
gurdltisinden, sdracllerin de galisma gurultisu ve tozundan korunmasi igin, orta
refljde ters yondeki trafigin farlarinin sebep olacadi g6z kamasmasini dnlemek
Uzere, 6zel tirde kafes ve portatif panolar kullanilabilir.

3.6  Gegici trafik kontrol bolgesindeki teknik alt yapi ve tedbirler
- Gegici trafik kontrol bolgesinde alinacak tedbirler; ¢alismanin yerine, yolun

turane, trafik hacmine, ortalama trafik hizina, geometrisine, yatay ve dusey
glzergahina, egimine, yaya akimina ve kavsak durumuna goére degisiklik
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gosterdiginden, yoldaki mevcut trafige en az rahatsizlik verecek sekilde
olmahdir.

- Yolda, bisiklet trafigi varsa, galisma alaninda bisikletliler icin de ayri bir gegis
saglanmalidir. Calisma sebebiyle mevcut bisiklet yolunun kapatiimasi
gerekiyor ise alternatif gizergah igin isaretleme yapiimalidir. Bisikletliler, gegici
de olsa yayalarin yoluna yonlendirilmemelidir.

- Su, gaz, elektrik, telefon kanali gibi teknik alt yapinin, yol altindan gectigi
guzergéhta yapilacak tamiratlar, acil durum olmadikga, genellikle gindiz
saatlerinde yapilmahdir.

3.7 Cahisma alaninda yapilacak gegici trafik kontrolu i¢in uygulamalar

3.7.1 Genel

Bu kisimda verilen uygulama 6rnekleri, genel yontemlerle uyulmasi gereken
asgari onlemler niteliginde olup, yoldaki c¢alismanin durumuna gore degisiklik
yapilabilir.

3.7.2 Uygulamanin seg¢imi
Calisma alaninda yapilacak gegici trafik kontrol yontemi secilirken g¢alismanin
suresi, calismanin konumu ve o yoldaki trafik hizi dikkate alinmalidir.

3.7.2.1 Galismanin siiresi
Gegici trafik kontrol bolgesindeki calismanin slresi géz o6nune alinarak
alinacak tedbirler irdelenmelidir.

Qa__llsmanln suresi;
- Uzerinden gece gegmeyecek calismalar kisa sureli galisma,
- Uzerinden gece gegecek ¢alismalar uzun sureli galisma olarak adlandirilir.

3.7.2.11 Kisa siireli galigmalar

Kisa sureli galismalar, trafik akisinin az oldugu zamanlarda surdirilen ve
uzerinden gece gecmeyecek olan c¢alismalardir. Isiklandirma veya yansiticili
donanim kullanimi, mevsim, iklim sartlari ve goris acgikligina gére gerekebilir. Trafik
akisinin yogunlastigi zamanlarda c¢alismaya son verilmeli ve isaretler kaldirilarak
¢alisma bolgesi temizlenmelidir.

Kisa sureli ¢alismalarda, iki tir uygulama yapilabilir. Bunlar; ¢alisma yerinin
trafik konileri ve levhalarla belirlenmesi yontemiyle yapilan sabit bakim calismalari
veya araglarin isaretlenmesi yontemiyle yapilan hareketli bakim galigsmalardir.

3.7.2.1.1.1 Trafik konileri ve levhalarla isaretlemesi yapilan kisa sureli
caligmalar

Uzun sdreli calhsmalardan tek farki, isaret levhalarinin portatif olarak
konulabilmesidir. Ancak, portatif olarak yerlestirilen bu levhalarin, riizgar ve benzeri
etkenlerden etkilenmeyecek sekilde yerlestirimesine dikkat edilmeli, araglarin
carpmasi durumunda buyuk tehlike yaratacagindan bordir taslari vb. rijit malzeme
kullaniimasindan kaciniimalidir.
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3.7.2.1.1.2 Hareketli galigmalar

Calismanin cinsine gore bir veya daha fazla sayida aracin, fasilalarla kisa
sureli durarak veya yavas hizlarda hareket ederek yol boyunca yaptigi calismalardir.
Hareketli galismalar; yatay isaretleme g¢alismalarini, rutin yol bakim c¢alismalarini,
aydinlatma bakim caligmalarini, banket Uzerinde yapilacak boyuna caligmalari ve
drenaj bakim galismalari ile benzer ¢alismalari kapsamaktadir.

Bu tip calismalar esnasinda, tek bir ara¢ kullanilacak ise goris mesafesi
yeterli olmali ve sorun ¢ikma olasiliginin disuk oldugu zamanlar (pik saat disi) tercih
edilmelidir (Sekil 25 ve Sekil 26’ya bakiimahdir).

Sekil 26 - Hareketli olarak yapilan yatay isaretleme ve levha bakim galismasinda
isaretleme Ornegi
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Calisma aracinin tepe ve donemecgler nedeniyle goérilememesi, trafik
yogunlugunun artmasi ve galisma aracinin ¢ok yavas hareket etmesi veya sik sik
durmasi gibi hallerde, (T-15) nolu “yolda ¢alisma”, (T-4a,b,c) nolu “daralan kaplama”
vb. gerekli trafik isaretleri kullanilmali ve galisma ilerledikge trafik isaret levhalari da
ilerletilmelidir (Sekil 27’ya bakilmahdir).

Bayrak¢l kullanildiginda, bayrakgilarin trafigi gereksiz yere tehlikeye
sokmamasina dikkat edilmelidir.

Hareketli galismaya katilan araglarin turuncu renkte boyanmasi ve sari tepe
lambalari ¢alisir durumda olmasi gerekmektedir.

Sekil 27 - Gorusun kapali oldugu bir kesimde hareketli calisma 6rnegi

Hareketli caligmalarda kullanilan araglarin arka kasa kapaginda, kapak
genisgligini asmamak kaydi ile (T-35) nolu “ddnis adasi ek levhasil” bigiminde
dizenlenmis bir pano bulunmali, bu pano Uzerinde (TT-36a,b) nolu “sagdan veya
soldan gidiniz” isaret levhasi ile (T-15) nolu “yolda ¢alisma” trafik isareti konulmalidir.
Sadece yuUk tasima amagh kamyonlarin arka kasa kapagi da, (T-35) nolu “dénus
adasi ek levhasi” bigiminde isaretlenmelidir (Sekil 28’e bakilmalidir).
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(@) (b) (c)

Sekil 28 - Hareketli calismalara katilacak kamyonlarin ve/veya romorklar ile bakim
kamyonlarinin arkasinda olmasi gerekli yansitici malzemelerden imal edilmis pano
ornekleri (Olguler mm'dir).

3.7.2.1.2 Uzun siureli galismalar

Uzun sureli galisma, sabit olarak nitelendirilen ve Uzerinden bir veya birden
fazla gecenin gececegi duslUnulen galismalardir. Uzun slreli ¢calismalarda yapilan
isaretleme, sabit olmali ve isikla uyariya 6zen gdsteriimelidir. Calisma alanindaki
personelin guvenligi dusunulerek, uzun sureli ¢aligmalarda asgari bir tampon bolge
olusturulmalidir. isaretlemenin, yaklasik 150 m'den net bir sekilde goérilmesini
saglamak amaciyla gerekli uyari isaretlerinin dogru bir sekilde yerlestiriimesine 6zen
gosterilmelidir. Trafik konileri veya uyari isaretleri dizilirken (bir veya daha fazla seritin
kapatilmasinda) diizgln bir hat olusturmasina dikkat edilmelidir.

3.7.2.2 Calismanin konumu

Alinacak trafik kontrol tedbirleri, gegici trafik kontrol bolgesindeki ¢alismanin
yerine bagli olup, genel olarak, arag trafiginin yakinindaki ¢alisma alanlarinda daha
¢ok kontrol donanimi kullaniimahdir.

3.7.2.2.1 Banket disindaki ¢alisma

Yaya kaldirimi bulunmayan banketli yol kesimlerinde, bankete 5 m veya daha
fazla mesafedeki calismalarda trafik kontroli gerekmeyebilir. Yolda su birikintisi ile
gOllenme, sis, kar gibi gorusu kisitlayici nedenler veya yolun geometrisi sebebiyle
tehlikeli bir durum dogabilecek yerlerde, 1sikli isaret ve trafik guvenligi elemanlari ile
emniyet tedbiri alinmalidir.

3.7.2.2.2 Bankette veya banket yakinindaki ¢alisma

Banket veya banket yakinindaki ¢alismalar i¢in (T-15) nolu "yolda ¢alisma
isareti" konularak suruculer 6nceden uyariimahdir.

40



Banketi kapatmada, trafigi ydnlendirmede ve c¢alisma alanini sirlculere
belirtmede, trafigi yonlendirici donanim kullaniimahdir.

3.7.2.2.3 Bolunmus yol ortasindaki refiijjde calisma
Bolunmus yol ortasindaki reflj Gzerindeki ¢alismalarda iki ydndeki trafige de
hitap edecek sekilde isaret levhalari ve yonlendirici donanim kullaniimalidir.

3.7.2.2.4 Tasit yolu uzerindeki galisma

Tasit yolu Uzerindeki c¢alismalarda, c¢alisanlarin guvenligi saglanirken,
suruculer icin de azami seviyede on uyari tedbirleri alinmali, bilgi isaretleri ile galisma
ve tehlikeler hakkinda bilgi verilmeli, kullanilacak isaret ve donanimlarla, gegici trafik
kontrol bolgesinden gegis icin surtculer yonlendiriimelidir.

Gegici trafik kontrol bolgesi bdlumlere ayrilip, arag¢ trafiginin nasil kontrol
edilecegi, trafigin emniyetle calisma bdlgesinden gegcmesi icin kag seritin gerekli
oldugu veya kavsaklarda yonlendirmelerin nasil yapilacagi konusu arastiriimalidir.
Yaya trafigi de disUnulip, yaya kaldirrmindaki calismalarda, kaldirrmin yayalara
kapatilip kapatilmayacagdi veya yayalarin baska bir yola aktarilip aktarilmayacagi
kararlastiriimalidir.

Kapatilan yol kenarindaki evlere, is yerlerine, okul vb. yerlere nasil girig
saglanacagi dusunulmelidir.

Yol trafige kapatildiginda, bisikletlilere de gecis ve koruma saglanmalidir. Yol
calismasi sebebiyle bisiklet yolunun kapatiimasi gerekiyorsa, igaretleme ile yeni
alternatif guzergah belirlenmeli, ancak bisiklet trafigi ile yaya trafigi
karigtirlmamalidir.

Tasit ve yaya yolu Uzerinde yapilacak enerji, aydinlatma, su, pis su, gaz veya
telefon agi vb. gibi teknik alt yapi ¢alismalari, acil haller disinda glinduz saatlerinde
yapilmalidir. Calismanin kavsaklari da kapsamasi halinde calisan personel sayisi
mumkun oldugunca az tutulmali, gunduz saatlerinde g¢alismanin tamamlanamamasi
halinde, calisma alani aydinlatma sebekesinden veya jeneratorli aragtan temin
edilecek enerji ile aydinlatiimali, mUmkin ise kavsak trafie kapatilarak alternatif
guzergah verilmelidir.

3.7.2.3 Trafik hizina bagh ilave tedbirler

Yol butinundeki galigmalarda, galisma yapilan yoldaki trafik hizi ile galigmanin
suresi 6nemli etmen olup, benzer nitelikteki yollarda benzer ¢alismalar igin ayni tip
onlemler alinmahdir. Trafik hizinin ylksek oldugu bir ana arterdeki ¢calisma ile dar bir
sokakta yapilan ¢alisma igin ayni tip tedbirler alinmamalidir.

Trafik hizi ylksek olan yollarda yapilacak uzun sireli ¢alismalarda trafik
guvenligini arttirmak igin asagidaki ilave dnlemler alinmalidir:

Kullanilacak ilave donanimlar

- llave isaretler,

- Flas isikl oklar,

- Kisa aralikl, daha ¢ok ydnlendirici donanim,
- Portatif ve degisken mesaj isaretleri,
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- Portatif trafik isaretleri,
- Portatif engeller,

- Sesli alarm isaretleri,

- Perdelemeler.

Donanimin kalitesi

- Kaplama uzerine gizilecek veya yapistirilacak sari renkli gecici yol gizgileri veya
bantlari,

- Daha buyuk ebatl isaretler,

- Yansitma 6zelligi yuksek turde yonlendirici donanim,

- Trafigi ydnlendirmek icin engel kullanimi.

Buyultilmis mesafeler
- Daha uzun tehlike 6n uyari alani,
- Daha uzun rakortman boyu.

Isiklandirma

- Gegici yol aydinlatmasi,

- Trafigi yonlendirici donanimda, devamli yanan uyari 1s1g1,
- Tehlikeli alanini trafikten ayiran flas i1sikli isaretler,

- Aydinlatilmis isaretler.

3.8 Trafigi kontrol yontemleri

3.8.1 iki yonlii trafigin engelledigi durumlar

iki yonli yollardaki calismalar nedeniyle, gecici trafik kontrolii bélgesinde,
trafige acik olan yolun genisligi en az 5,50 m veya daha genis ise trafik, iki yonlu
olarak saglanir. Ancak, trafige acik olan yolun genisligi 5,50 m’den daha dar, 2,75
m’den daha genis ise bu kesim, iki yondeki trafige hizmet etmesi gerektiginde, trafik
catismasina meydan vermemek, gecikmeyi en aza indirmek Uzere, asagida
aciklanan esaslar dahilinde, uygun olan 4 yontemden birisi kullanilarak trafik, tek
yonde kontrolli olarak saglanmalidir.

Ancak, trafige acik yol genisligi 3,70 m’den fazla ise belirsiz alanlari ortadan
kaldirmak igin trafik konileri veya onarim yaklasim levhalari vb. trafik kontrol
elemanlari kullanilarak yol genigligi 3,70 m’ye dugurulmelidir.

Trafige acik olan yol kesiminde, en az 2,75 m’lik serit genigligi saglanamiyorsa
o yol trafige kapatilarak, trafik bir bagka yola (servis yolu) yonlendirilmelidir.

Yol galigmasi yapilan kesimlerde, (T-15) nolu "yolda ¢alisma" ve (TT-27) nolu
"6ndeki tasiti gegmek yasaktir" trafik isaret levhalari, sagda ve solda olmak Uzere
yolun her iki tarafina da yerlestirilir.

Not: iki yonlii yollarda yapilan calismalar ile ilgili asagida verilen
isaretleme ornekleri, azami 50 km/s igletme hizina gére yapilmis olup, isletme
hizinin yuksek oldugu gozlenen kesimlerde, calisma sahasi yaklagiminda
kullanilan igaretler ve mesafeleri artiriimalidir.
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3.8.1.1 Yolun sirayla kullaniimasi yontemi

Surlculerin karsilikh anlayisina dayali bu yontem asagidaki durumlarda
uygulanabilir:

o iki ydndeki toplam trafik akimi, 3 dakikada 20 arac (400 arag/saat) ve daha az
ise,

Bir saatte gecgen agir tasit trafigi 20 ve daha az ise,

Trafik igletme hizi, 50 km/h ve daha az ise,

Calisma alani uzunlugu en fazla 50 m ise,

Calisma alanina yaklasan surtculer, calisma alaninin baslangici ile sonunu
gorebiliyorlarsa (Sekil 29'a bakilmalidir).
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Sekil 29 - Yolun sirayla kullaniimasi yéntemi (Olgller m’dir.)
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3.8.1.2 Trafigin oncelikli yon isaretleri ile kontroli
(TT-3) nolu "karsidan gelene yol ver" ve (B-37) nolu "0nceligi olan yon" trafik
isaret levhalarinin kullanildigi bu yontem, asagidaki durumlarda kullaniimalidir.
o iki ydndeki toplam trafik akimi, 3 dakikada 42 arac (850 arag/saat) ve daha az
ise,
o Calisma sahasi uzunlugu azami 80 m ise,

o Calisma sahasina yaklagsan suruculer, trafik konileri veya onarim yaklasim
levhalari ile sinirlandiriimis alanin 60 m o6ncesinden, bu alanin 60 m daha
ilerisini gorebiliyorlarsa, Sekil 30.
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Sekil 30 - Yolun 8ncelik belirten yén isaretleri ile kontrolii (Olgiiler m’dir.)
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3.8.1.3 Trafigin "dur-ge¢" el isaretleri ile kontroli

Dur-Geg el isaretleri ile yapilacak trafik kontrolinde, Cizelge 4'te verilen
calisma alaninin uzunlugu ve iki yondeki trafik akiminin géz éninde bulundurulmasi
gerekmektedir. (Sekil 32).

Cizelge 4 - Trafigin "dur-gec¢" el isaretleri ile kontrolu igin trafik sayimlari

Galisma alani iki ydndeki azami trafik akim
uzunlugu
(m) Arac / 3 dakika Arac / Saat
<100 70 1400
<200 63 1250
<300 53 1050
<400 47 950
<500 42 850

3.8.1.4 Trafigin tasinabilir (portatif) trafik igiklan ile kontroli
Bu yontemde, trafige gore sabit veya el kumandali trafik sinyali kullanilabilir
(Sekil 31).

Sekil 31 - Portatif trafik isikh isareti

Calisma sahasinin 300 m’ye kadar oldugu kesimlerde uygulanabilecek bu
yontemde, trafigin tikanmamasi i¢in araglarin  kendi seritleri  Uzerinde
durdurulmalarina dikkat edilmeli, trafik isiklarinin uyumlu bir sekilde c¢aligtiklar
kullanilmadan énce kontrol edilmelidir (Sekil 33).
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Sekil 32 - Trafigin dur-gec el isaretleri ile kontroli (Olgiiler m’dir.)
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Sekil 33 - Trafigin portatif trafik isiklari ile kontroli (Olgller m'dir.)
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3.8.1.5 Yolun her iki i¢ kenarinda yapilan ¢galigsmalarda trafigin kontrolu

Yolun her iki i¢c kenarinda yapilan calismalarda, trafige acik olan seritin
genigligi en az 2,75 m olmal ve yukarida agiklanan 4 yontemden uygun olani
kullanilarak trafik kontrollt hale getirilmelidir (Sekil 34).
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Sekil 34 - Yolun her iki tarafinda yapilan galigmalarda isaretleme (Olgller m’dir.)
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3.8.2 iki yonlii trafigin engellenmedigi durumlar

3.8.2.1 Banket Uizerinde yapilan ¢galigsmalarda isaretleme

Sehir iginde, henlz yaya kaldirimi yapilmamis kesimlerde, yolun kenarindaki
bankette ve trafikle yliz ylze gelinmeyen calisma sebebiyle veya banketin trafige
kapatilmasinda, surlcu ve galisanlar, alinacak tedbirlerle korunmalidir (Sekil 35).

Banket calismasinda, calisma alani ©Oncesindeki, trafigi yodnlendirecek

rakortman uzunlugu L/3 olmahdir (Cizelge 1). Dikkat cekmek icin flash ok 1s1§1 da
kullanilabilir.
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Sekil 35 - Banket (izerinde yapilacak galismalarda isaretleme (Olguler m’dir.)
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3.8.2.2 Banket — Kaldinm ve yolun i¢ kenarinda yapilan ¢aligmalarda

isaretleme

Banket — kaldirnm ve yol Uzerinde yapilan ¢alismada, ¢alisma yapilan seritin
en az 2,75 m’lik kesimi trafige agik ise isaretleme igin Sekil 36’ya bakilmalidir.
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Sekil 36 - Banket — kaldirim ve yol (izerindeki caligmalarda isaretleme (Olgiler

m’dir.)
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3.8.2.3 Yolun i¢ kenarlarinda yapilan ¢galigmalarda isaretleme
Calisma yapilan yolda, trafiJe agik alanda en az 5,50 m’lik genislik
saglanabiliyorsa, gerekli isaretlemeler yapilarak trafik iki yonlU olarak isletilmelidir.

Calisma sahasinin énunde ikaz 1sikli bir ara¢ bulundurulacaksa, bu arag ile
calisma sahasi arasinda en az 5 m bosluk birakilmalidir (Sekil 37, Sekil 38).
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Sekil 37 - Yolun i¢ kenarinda yapilacak calismalarda isaretleme (Olgiiler m’dir.)
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Sekil 38 - Yolun her iki i¢ kenarinda yapilacak ¢alismalarda isaretleme (Olgtiler
m’dir.)



3.8.2.4 Yolun ortasinda yapilan ¢aligmalarda igsaretleme
Yolun ortasinda yapilacak ¢alismalarda, her iki tarafta da trafige acgik olan serit

genisligi en az 2,75 m olmalidir (Sekil 39).
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Sekil 39 - Yolun ortasinda yapilacak ¢alismalarda igsaretleme (Olgliler m'dir.)
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3.8.3 Boliinmiis yollarda yapim bakim ve onarim sahalarinda isaretleme

Bolunmus yollarda yapilan yapim, bakim ve onarim galismalarinda yapilacak
isaretlemelerde, yoldaki igletme hizi ile c¢alismanin suresi goz Onunde
bulundurulmali, calismalar sebebiyle, sag, sol veya birden ¢ok seritin kapatilmasi
durumuna gore uygun tedbirler alinmahdir.

Bolinmus yollardaki yapim, bakim ve onarim alanlarinda kullanilacak trafik
isaret levhalarl, sagda ve solda olmak Uzere yolun her iki tarafina da
yerlestiriimelidir. Ancak, trafik isaret levhasi konulamayacak kadar dar refUjlerin
bulundugu kesimlerde, isaret levhalari yolun yalniz sagina konulabilir.

3.8.3.1 igletme hiz1 diigiik olan (2x2) béliinmiis yollarda sag seritin

kapatiimasi
Yogun trafik nedeniyle isletme hizi (=50 km/s) disuk olan sehir merkezindeki

bollinmus yollarda sag seritin kapatiimasi Sekil 40°daki gibi yapiimahdir.
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Sekil 40 - isletme hizi diisiik olan yollarda sag seritin kapatiimasi durumunda
isaretleme (Olguler m’dir.)
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3.8.3.2 isletme hizi diisiikk olan (2x2) béliinmiis yollarda sol seritin
kapatiimasi

Yogun trafik nedeniyle isletme hizi (=50 km/s) duslk olan sehir merkezindeki
bolinmus yollarda sol seritin kapatiimasi Sekil 41‘deki gibi yapiimalidir.
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Sekil 41 - isletme hizi diisiik yollarda sol seritin kapatiimasi durumunda isaretleme
(Olguler m'dir.)
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3.8.3.3 isletme hizi yiiksek olan (2x2) boéliinmiis yollarda sag seritin
kapatiimasi (kisa sureli galismalarda)

isletme hizi yiiksek olan gevre yolu niteligindeki (2x2) bélinmiis yollarda
yapilacak kisa sureli cgalismalarda sag seritin kapatiimasi Sekil 42'deki gibi

yapiimalidir.
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Sekil 42 - isletme hizi yiiksek olan yollarda sag seritin kapatiimasi durumunda
isaretleme (kisa sureli galismalar) (Olguler m'dir.)
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3.8.3.4 lsletme hizi yiiksek olan (2x2) béliinmiis yollarda sag seritin
kapatiimasi (uzun sureli calismalarda)
isletme hizi yiiksek olan cevre yolu niteligindeki (2x2) bélinmiis yollarda
yapilacak uzun sureli calismalarda sag seritin kapatiimasi Sekil 43‘deki gibi

yapiimalidir.

S

Sekil 43 - isletme hizi yiiksek olan yollarda sag seritin kapatiimasi durumunda
igsaretleme (uzun sureli galigmalar) (Olguler m'dir.)
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3.8.3.5 ligletme hizi yiiksek olan (2x2) béliinmiis yollarda sol seritin
kapatiimasi

isletme hizi yiiksek olan gevre yolu niteligindeki (2x2) boliinmis yollarda sol
seritin kapatiimasi Sekil 44’deki gibi yapilmahdir. Sol gseritin kapatiimasinda
uygulanacak isaretleme, kisa ve uzun sureli caligmalarda aynidir.
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Sekil 44 - isletme hizi yiiksek yollarda sol seritin kapatilmasi (kisa ve uzun sureli
calismalar) (Olguler m'dir.)

58



3.8.3.6 lisletme hizi yiiksek olan (2x3) béliinmiis yollarda sag seritin
kapatiimasi (kisa sureli galigmalarda)

isletme hizi yiiksek olan cevre yolu niteligindeki (2x3) bélinmis yollarda
yapilacak kisa sureli calismalarda sag seritin kapatiimasi Sekil 45'deki gibi
yapiimalidir.
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Sekil 45 — isletme hizi yiiksek olan (2x3) yollarda sag seritin kapatilmasi durumunda
isaretleme (kisa sureli galismalar) (Olguler m'dir.)
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3.8.3.7 lsletme hizi yiiksek olan (2x3) béliinmiis yollarda sag seritin
kapatiimasi (uzun sureli calismalarda)

isletme hizi yiiksek olan gevre yolu niteligindeki (2x3) bdélinmiis yollarda
yapilacak uzun sureli calismalarda sag seritin kapatilmasi Sekil 46‘daki gibi
yapiimalidir.
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Sekil 45 — igletme hizi yiiksek olan (2x3) yollarda sag seritin kapatilmasi durumunda
isaretleme (uzun sureli galismalar) (Olgller m'dir.)
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3.8.3.8 lisletme hizi yiiksek olan (2x3) béliinmiis yollarda sol seritin
kapatiimasi

isletme hizi yiiksek olan cevre yolu niteligindeki (2x3) boliinmis yollarda sol
seritin kapatiimasi Sekil 47‘deki gibi yapilmahdir. Sol gseritin kapatiimasinda
uygulanacak isaretleme, kisa ve uzun sureli caligmalarda aynidir.
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Sekil 47 - isletme hizi yiiksek olan (2x3) yollarda sol seridin kapatilmasi durumunda
isaretleme (kisa ve uzun sureli galismalar) (Olguler m'dir.)
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3.8.3.9 isletme hizi yiiksek olan (2x3) béliinmiis yollarda sag ve orta
seritin kapatilmasi (kisa sureli galismalarda)

isletme hizi yiiksek olan gevre yolu niteligindeki (2x3) bdélinmiis yollarda
yapilacak kisa sureli galismalarda, sag ve orta seritin kapatiimasi Sekil 48'deki gibi
yapiimalidir.
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Sekil 48 - isletme hizi yiiksek olan (2x3) yollarda sag ve orta seritin kapatilmasi
durumunda isaretleme (kisa sureli galismalar) (Olguler m'dir.)
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3.8.3.10 igletme hizi yiiksek olan (2x3) béliinmiis yollarda sag ve orta
seritin kapatilmasi (uzun sureli calismalarda)
isletme hizi yiiksek olan gevre yolu niteligindeki (2x3) bdélinmiis yollarda
yapilacak uzun sureli calismalarda, sag ve orta seritin kapatiimasi Sekil 49'daki gibi

yapiimalidir.
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Sekil 49 - isletme hizi yiiksek olan (2x3) yollarda sag ve orta seritin kapatilmasi
durumunda isaretleme (uzun sureli galigmalar) (Olguler m'dir.)
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3.8.4 Boliinmiis yollarda trafigin karsi yol bolimune aktariimasi

Bolunmus vyollarda, trafik akigini saglamak igin bir yonin kismen veya
tamamen kapatilmasi durumunda, kargi yol bolumuine (karsi yol platformu) gegis,
igsletme hizi esas alinarak Cizelge 1’deki degerlere uygun bir rakortmanla
saglanmalidir. Ayni zamanda bu durumu, kargi taraftan gelen surtculere belitmek
amaciyla, karsi yol boliumunde de gerekli trafik isaretlerinin konulmasi gerekmektedir
(Sekil 50, Sekil 51a,b ve Sekil 52a,b’ye bakilmalidir).

isaretlemeye, trafigin aktarildigi karsi yol platformundan baslaniimali, daha
sonra kapatilacak yoldaki isaretleme yapilmahdir. Iki yonla trafigin olustugu karsi yol
platformunda, trafik konileri veya “onarim yaklasim levhalar” kullanilarak diizgin bir
trafik akigi saglanmahdir.

Bolunmus yollarda, trafigin karsi yol bolumine aktariimasi ¢alismasi uzun
mesafelerde yapilmamali, trafigin aktarildi§gi kesimde iki yonli trafigi birbirinden
ayirmak icin yol ortasinda ayiricilar (koni, mafsalsiz silindir, onarim yaklasim levhasi,
plastik bariyerler vb.) kullanilarak iki yonla trafik biribirinden ayrilmalidir.

Trafigin tali yollardan, trafigin aktarildigi kesime baglanan tali yollardan gelen
ara¢ suruleri de, yoldaki gecici iki yonlu trafik nedeniyle trafik isaret levhalari ile
uyariilmalh ve yonelndirilmelidir. Ayni sekilde, trafigin karsi yol platformuna aktarildigi
kesimde, kapatilan yola baglanan tali yoldan kapall olan yola baglanan arag
suruculeri de trafik isaret levhalari ile uyarilarak kapal yola girmeleri 6nlenmeli ve
isaret levhalari ile yonlendirilmelidir.

3.8.4.1 Cizgi ile bolinmiis, isletme hizi yliksek yollarda bir seritin karsi
yol bolumiine aktariimasi

Orta refljde, trafik isaret levhasi kullanimi icin yeterli aralik bulunmasi halinde
yolun saginda kullanilan isaret levhalari, orta refuj Gzerinde de kullaniimalidir.

Yolda vyapilan c¢alisma nedeniyele sabah ve aksam olabilecek zirve
saatlerdeki trafik yogunlugunu azaltmak icin calisma yapilan yoldaki trafigin bir
boélimda, trafik yogunlugu daha az olmasi kaydi ile, karsi yol bélimUne aktarilabilir
(Sekil 50’ye bakilmalidir). Bu tedbiri uygulamadan &nce iki yondeki trafik ett
edilmelidir.
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Sekil 50 — Cizgi ile béllinmis yolda bir seritin aktariimasi (Olgiler m'dir.)



3.8.4.2 (2x2) Bolinmius yollarda trafigin karsi yol bolimiine aktarilmasi
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Sekil 51a - (2x2) Bolunmus yolda trafigin kargi yol bolumune aktarilmasi durumunda
isaretleme (Trafigin aktarildigi yoldaki isaretleme igin Sekil 51b’ye bakiniz)
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Sekil 51b - (Devami) (2x2) Bolunmus yolda trafigin karsi serite aktariimasi
durumunda isaretleme (Kapatilan yoldaki isaretleme igin Sekil 51a’ya bakinniz)




3.8.4.3 (2x3) Bolinmus yollarda trafigin karsi yol bolimiine aktarilmasi
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Sekil 52a - (2x3) Bolunmus yolda trafigin kargi serite aktartiimasi durumunda
isaretleme (Trafigin aktarildigi yoldaki isaretleme igin Sekil 52b’ye bakiniz)
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Sekil 52b - (Devami) (2x3) Bolunmus yolda trafigin karsi serite aktartiimasi
durumunda igsaretleme (Kapatilan yoldaki isaretleme igin Sekil 52a’ya bakiniz)



3.8.5 Yaya yollann ve bisiklet yollar uzerinde yapilan c¢aligmalarda
isaretleme

Yaya ve bisiklet yollarindaki bakim ve onarim caligmalarinda, yayalara ve
bisikletlilere gegigleri icin mutlaka bir alternatif yol gosterilmelidir. Yaya yollari
uzerinde yapilacak ¢alismalarda, yayalarin gegisleri icin en az 1 m genisliginde bir
koridor olmahdir. Yaya ve bisikletlilerin ayni koridoru kullanmalarinin zorunlu oldugu
durumlarda, bu genigligin en az 1,60 m olmasi gereklidir (Sekil 53a,b’ye bakilmaldir).

Yaya ve bisikletlilerin tagit yolu Uzerinden yurutalmelerinin zorunlu oldugu
durumlarda ise, tasit yolu Uzerinde olusturulacak gecici alternatif yaya/bisiklet
yollarinin genisligi, yaya yollari igin en az 1 m, bisikletliler icin en az 0,80 m olmalidir.
Tasit yolu Uzerinde olusturulacak gegici alternatif yaya/bisiklet yolunun, hem yayalar
hemde bisikletliler tarafindan ayni zamanda kullaniimasi durumunda ise gegici
alternatif yaya/bisiklet yolu genigligi en az 1 m olmalidir (Sekil 54a,b’ye bakiimahdir).

Yayalarin tagit yolundan yurGtilmelerinin @ zorunlu oldugu durumlarda,
yayalarin ve bisikletlilerin glvenle gegisini saglayacak sekilde isaretleme yapiimalidir.
Bu amagla, yaya bariyerleri, panolar ve/veya trafik konileri yardimiyla guvenli bir
gecis bolgesi olusturulmalidir.

Yaya bariyerlerinin devrilmesinin onlenmesi igin gerekli tedbirler alinmali,
sureklilik saglanmasi igin bariyerler birbirleri ile baglanmalidir.

3.8.6 Yaya gegitleri lizerindeki caligmalarda isaretleme

Yaya gegitleri Uzerinde yapilacak bakim onarim galismalarinda, yaya gecidinin
kullaniimasi tehlike yaratacagindan, gegit yaya gegcislerine kapatiimalidir. Yaya
gecidini kapatmak igin yaya bariyerleri kullaniimali, yaya gecidi "sinyalize isikla
kontroll bir gegit" tipinde ise trafik 1191 ¢alistirilmamalidir.
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Sekil 53 - Yaya ve bisiklet yolu tizerinde yapilacak ¢alismalarda isaretleme (Olgiiler m'dir.)
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Sekil 54 - Yayalarin ve bisikletlilerin tasit yolundan yuratilmelerinin zorunlu oldugu

durumlarda isaretleme (Olgiler m'dir.)
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3.8.7 Kavsaklarda yapilan ¢caligmalarda isaretleme

isletme hizi dislk olan sehir merkezindeki kavsaklarda, galisma yapilan
kavsak koluna gerekli trafik isaret levhalari ile diger donanimlar yerlestirilir: Kavsagin
diger kollarina ise (T-15) “yolda caligma” igaret levhasi ile bu levhanin altinda
galismanin hangi kavsak kolunda oldugunu gosteren PL grubu panel levha
yerlestirilir (Sekil 55, Sekil 56, Sekil 57, Sekil 58, Sekil 59 ve Sekil 60'a bakiimalidir).

Kavgakta trafik 1sikli kontrol (sinyalizasyon) cihazi varsa, kapasite dikkate
alinarak sinyal fazlari yeniden duzenlenmelidir. Kavsak kollarinin trafige
kapatilmasinda, bu boélumdeki sekillerde gosterilen serit kapatma rakortman kurallari
uygulanmalidir.

Kavsakta serit kapatmada asagidaki kurallara uyulmahdir:

- Cevresinden trafik gecgebilecek sekilde, ¢calisma alani mimkin oldugunca kisa
tutulmali, bunu saglamak Gzere muimkun oldugunca galisma etaplara bolunmeli,

- Yol kapatilarak veya ters yonu baska yola kaydirarak trafik hacmi azaltiimalidir.

= &
> p e PO
i i p’i’iWW P,
P B Y YT <
‘ ‘ ‘ >550n{\%i
5 8 ° ‘ A
A
\
| A,
\
\
A S N

Sekil 55 - Uglii kavsakta (T kavsakta) isaretleme (Olgiiler m'dir.)
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Sekil 56 - Uclii kavsakta (T kavsakta) isaretleme (Olgliler m'dir.)
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Sekil 57 — Birbirine yakin kavsaklarda isaretleme (Olgller m'dir.)
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*» Bu levhalarin kullanimi

zorunlu degildir.
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Sekil 58 - Birbirine yakin kavsaklarda isaretleme (Olgller m'dir.)
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Sekil 59 - Dur-ge¢ yontemi (bayrakgilar) ile kavsakta trafik kontrolii (Olgtiler m'dir.)
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Sekil 60 - Iki yonlu trafigin saglanmaya devam edildigi bir kavsakta isaretleme

(Olguler m'dir.)
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3.8.8 Ayrilmalarda yapilan ¢caligmalarda isaretleme

isletme hizi diisik olan sehir merkezindeki boliinmis yollardan ayriimalarda,
calisma yapilan ayrilma kolu ile anayol yaklasimina gerekli trafik isaret levhalari ile
diger donanimlar yerlestirilir (Sekil 61’e bakilmaldir).

Ayrilmalarda yapilan ¢aligmalarda, yoldaki igletme hizi, calisma suresi, gorus
mesafesi ve vaktin gece - gindiz olmasina bagli olarak tedbirler artirilabilir.

\
VR =3
| | \&4
< \
| | j’
| | :
| | e
| |
\
| L
| |
100

‘ % ‘ - 200

| Th4r

Sekil 61 - Ayrilmalarda yapilan calismalarda isaretieme (Olgller m'dir.)
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3.8.9 Katilmalarda yapilan ¢alismalarda isaretleme

isletme hizi disik olan sehir merkezindeki bélinmus yollara katiimalar
(Sekil 62’ye bakilmalidir) ile isletme hizi yuksek olan bélinmus yollara katiimalarda
(Sekil 63’e bakiimahdir) yapilan galismalarda, katilma kolu ile anayol yaklagsimina
gerekli trafik isaret levhalari ile diger donanimlar yerlestirilir.

Katilmalarda yapilan galismalarda, yoldaki isletme hizi, ¢calisma suresi, gorus
mesafesi ve vaktin gece - ginduz olmasina bagli olarak tedbirler artirilabilir.
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Sekil 62 - isletme hizi disik yollara katiimalarda yapilan galismalarda isaretleme
(Olguler m'dir.)
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Sekil 63 - isletme hizi yiiksek yollara katilmalarda yapilan ¢alismalarda isaretleme
(Olguler m'dir.)



